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HESSISCHER LANDTAG 17. 12, 2002

Kleine Anfrage
des Abg. Wintermeyer (CDU) vom 18.09.2002
betr effend | CE-Neubautr asse

und
Antwort

desMinistersfir Wirtschaft, Verkehr und L andesentwicklung

Vorbemerkung des Fragestellers:

Seit dem 1. August 2002 wird die neue |CE-Trasse zwischen Frankfurt und Kéln im
Zweistundentakt betrieben. Mit dem Wechsd zum Winterfahrplan sollen bis zu drei
ICE-Zuge pro Stunde in jeder Richtung auf der Neubaustrecke fahren. Die Anwoh-
ner der ICE-Strecke in Hofheim-Wallau, in Flérshem-Weilbach und in Hatters-
heim-Eddersheim werden bereits jetzt durch vorbeifahrende Ziige zum Teil erheb-
lich bel&stigt.

Grund hierfur ist, dass es entlang der neuen Bahnstrecke in den betroffenen Orten bis-
her nicht Uberall ausreichende Larmschutzmal3nahmen gibt. Den betroffenen Blrgern
wurde seitens der DB AG wéhrend des Planfeststellungsverfahrens die Errichtung aus-
reichender Léarmschutzwénde entlang der Strecke versprochen. Nun war zu erfahren,
dass die Deutsche Bahn AG plant, statt der Lé&rmschutzwénde ein so genanntes "larm-
Uberwachtes Gleis' einzurichten. Auf einer Anhérung am 13. August 2002 war zu ver-
nehmen, dass ab der Fahrplanumstellung am 15. Dezember 2002 die néchtliche Zug-
frequenz auf 10 Ziige pro Richtung genehmigt werden soll.

Diese Vorbemerkung vorangestellt, beantworte ich die Kleine Anfrage wie
folgt:

Fragel. Welche Larmschutzmalinehmen sind an der Streckenfihrung entlang der Orte
Hofheim-Wallau, Flérsheim-Weilbach und Hattersheim-Eddersheim von der Ge-
nehmigungsbehdrde im Planfeststel lungsheschl uss vorgesehen worden?

Larmschutzanlagen fir die Neubaustrecke (NBS) Kdln-Rhein/Main sind fir
den Ort Hofheim-Wallau im Planfeststellungsbeschluss fir den NBS-
Tellabschnitt 33.2 einschliefdlich der Ortsumgehung Wallau vom 22. Juli
1997, zuletzt geéndert durch Planfeststellungsbeschluss vom 8. Mérz 2002,
des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) festgestel It.

In den oben angegebenen Planfeststellungsbeschlilissen sind unter anderem
folgende LéarmschutzmalRnahmen aufgefiihrt:

- Bauwerksnummer (BW) 6; Neubau einer Raumgitterwand, Lange 190 m,
Hohe 3,00 m Uber Schienenoberkante

- BW-Nr. 12; Neubau eines Erdwalles mit Schallschutzwirkung, Lange ca.
360 m, Hohe ca. 14,0 m Uber Fahrbahnoberkante BAB A 3,

- BW-Nr. 7; Neubau eines Erdwalles, Lange 785 m, Hohe ca. 2,50 m Uber
Fahrbahnoberkante BAB A 3, und zusétzlicher Schallschutzwand, Lange
536 m, Hohe 3,50 m Uber Wallkrone,

- BW-Nr. 18; Neubau eines Erdwalles mit Schallschutzwirkung, Lange ca.
320 m, Hohe ca. 6,00 m Uber Schienenoberkante,

- BW-Nr. 21; Neubau eines Erdwalles mit Schallschutzwirkung, Lange ca.
310 m, Hohe ca. 6,00 m Uber Geléndeoberkante,

- BW-Nr. 129; Neubau einer Schallschutzwand zwischen NBS und BAB
A 3, Lange ca. 200 m, Hohe ca. 5,00 m ber Schienenoberkante,

- BW-Nr. 46; Neubau eines Erdwalles mit Schallschutzwirkung westlich der
BAB A 3, Lange ca. 775 m, Hohe 3,00 m bis 4,00 m (iber Fahrbahnober-
kante BAB A 3,
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- BW-Nr. 48; Neubau einer Schallschutzwand westlich der NBS, Lange ca.
225 m, Hohe ca. 5,00 m Uber Schienenoberkante im Abschnitt Richtung
Frankfurt am Main,

- BW-Nr. 63; Neubau eines Erdwalles mit Schallschutzwirkung, Lange ca.
525 m, Hohe ca. 2,50 m Uber Fahrbahnoberkante BAB A 3,

- BW-Nr. 70; Neubau eines Erdwalles mit Schallschutzwirkung, Lange ca.
709 m zwischen Abschnitt Richtung Frankfurt am Main und BAB A 3im
Wieshadener Kreuz,

- BW-Nr. 72; Feste Fahrbahn mit "besonders tUberwachtem Gleis' im Ab-
schnitt Richtung Frankfurt auf einer Lénge von 250 m bzw. 950 m in bei-
den Richtungen,

- BW-Nr. 128; wie vor, Abschnitt Richtung Wiesbaden, auf einer Lange
von 300 m in beiden Richtungen.

Die vorgenannten Mal3nahmen sind nach Auskunft der DB Bau GmbH inzwi-
schen umgesetzt.

Im Bereich Hofheim-Wallau des NBS-Teilabschnittes 33.2 sind der Bau eines
Standstreifens auf der Westseite der BAB A 3 (auf einer Lange von 1.520 mvor
dem Autobahnkreuz Wiesbaden) und die Errichtung einer Larmschutzwand (auf
einer Langevon 1.276 m) unter Einbeziehung der von der Deutschen Bahn AG
gechiitteten Erdwalle (BW-Nr. 46 und 63) zulasten des Stral3enbaul asttrégers
"Bund" enthalten. Der Bau des Standstreifensund der Larmschutzwand wurde
als StralRenbaumalinahme durch den Planfeststellungsbeschluss vom 24. Juli
2001 des Hessischen Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr und Landesentwick-
lung festgestellt.

Weiterhin sind Larmschutzanlagen fir die Orte Flérsheim-Wallau und Hat-
tersheim-Eddersheim fir den NBS-Teilabschnitt 33.3 im Planfeststellungsbe-
schluss vom 16. September 1996 wie folgt festgestelIt:

- BW-Nr. 83; Neubau einer Schallschutzwand, Lénge ca. 280 m, Hohe ca.
4,00 m Uber Schienenoberkante,

- BW-Nr. 30; Neubau eines Schallschutzwalles, bahnseitig a's Raumgitter-
wand, Lange 850 m, Hohe 8,00 m bzw. 6,00 m liber Schienenoberkante,

- BW-Nr. 31; Neubau einer Schallschutzwand, Lénge ca. 860 m, Hohe ca
6,50 m Uber Fahrbahnoberkante BAB A 3,

- BW-Nr. 32; Abbruch des vorhandenen Schallschutzwalles entlang der
BAB A 3 auf einer Lange von 870 m,

- BW-Nr. 46; Neubau einer Schallschutzwand, Lange 330 m, Hohe 4,0 m
Uber Schienenoberkante,

- BW-Nr. 81; Neubau einer Schallschutzwand, Léange ca. 1.262 m, Héhe
2,00 m bis 2,50 m.

Die vorgenannten Maf3nahmen sind bis auf die BW-Nr. 83 und 81 umgesetzt.
Im Rahmen der BW-Nr. 31 wurde die Schallschutzwand seitens der DB AG
in der reduzierten Hohe von 4,50 m gebaut und mit einer so genannten
"Raumgitterwand” (einer mit Betonsteinen und Erdreich gefillten Steilwand)
erganzt. Hierzu verweist die DB AG auf eine schalltechnische Untersuchung,
die den Nachweis erbracht hat, dass die Gleichwertigkeit der Abschirmung
des Autobahnlérms durch eine 4 bis 5 m hohe Schallschutzwand in Verbin-
dung mit einer 6 bis 8 m hohen Raumgitterwand im Vergleich zu einer 6 m
hohen Larmschutzwand gegeben ist.

Die BW-Nr. 83, 31 und 81 sind Gegenstand eines derzeit anhéngigen Planan-
derungsverfahrens.

Frage 2. Was hélt die Landesregierung von dem "larmiberwachten Gleis'?
Trifft die Behauptung der DB AG zu, dass der gleiche oder sogar ein besserer Larm-
schutz als durch eine Larmschutzwand gewahrleistet wird?

Bei dem "besonders Uberwachten Gleis' handelt es sich um Schienen, bei
denen die Fahrflache durch regelméafdiges Abschleifen im optimalen Zustand
gehalten wird. Diese derart behandelte Fahrbahn kann aufgrund einer Verfi-
gung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) vom 16. Mé&rz 1998, unter Beach-
tung erforderlicher Schutzauflagen, angewandt werden und entspricht dem
Stand der Technik.
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Das "besonders tberwachte Gleis' (BUG) stellt damit eine Moglichkeit des
aktiven Schallschutzes dar. Die Realisierung der Alternative BUG al's Schall-
schutz entspricht der Zielsetzung des BImSchG und der 16. BimSchV, wo-
nach Schallschutzmaldnahmen an der Quelle Vorrang vor baulichen Schutz-
einrichtungen haben.

Frage 3. Ist der Landesregierung ein Plandnderungsverfahren bekannt, das ein "larmiber-
wachtes Gleis" in dem fraglichen Streckenabschnitt rechtlich legitimieren soll?

Im Anhorungsverfahren befindet sich fir den Planfeststellungsabschnitt 33.3
der NBS Kdln-Rhein/Main eine Plananderung nach § 76 Hessisches Verwal-
tungsverfahrensgesetz in Verbindung mit 88 18 ff. Allgemeines Eisenbahnge-
setz zur Gestaltung des Oberbaues "feste Fahrbahn mit besonders Gberwach-
tem Gleis' in den Gemarkungen Florsheim-Bad Wellbach und Hattersheim-
Eddersheim. Die Gestaltung des Oberbaus als so genannte feste Fahrbahn
bedeutet, dass anstelle des Schotterbettes ein betonierter Gleisunterbau einge-
setzt wird.

Dariiber hinaus liegt fir eine Plandnderung im Planfeststel lungsabschnitt 33.2
der NBS Kdln-Rhein/Main (Bereich Hofheim-Wallau) betreffend den Einbau
der festen Fahrbahn mit besonders Uberwachtem Gleis ein rechtskréftiger
Planénderungsbeschluss des EBA vom 8. Mérz 2002 vor.

Frage4. Trifft die Behauptung der DB AG zu, dass es hdchdrichterliche Rechtsprechung
gadbe, die ein "larmuberwachtes Gleis' als eine "sehr effektive Schallschutzmal3nah-
me" bezeichnet hat, weil die Vermeidung der Schallentstehung direkt an der Schiene
besonders wirkungsvoll sei?

Ja.

Das Bundesverwaltungsgericht hat in seinem Urteil vom 15. Mérz 2000, Az.:
11 A 42/97, unter anderem dargelegt, dass nachgewiesen ist, dass das Verfah-
ren "besonders Uberwachtes Gleis' eine dauerhafte Larmminderung erzidt,
die zusétzlich zu den Korrekturwerten D (Fb) der Tabelle C der Anlage2 zu 8
3 der 16. BImSchV zu beriicksichtigen ist.

Das gleiche Ergebnis ergibt sich auch aus folgenden Urteilen:
- BVerwG vom 15. Mérz 2000, Az.: 11 A 46/97,

- BVerwG vom 14. November 2001, Az.: 11 A 31/00,

- HessVGH vom 16. April 2002, Az.: 2 A 1262/97.

Frage5. Welche Umsténde fihrten dazu, dass die Umsetzung der Schallschutzmal3nahmen
auf der Bad Wellbacher Seite bisher nicht erfolgt ist?

Die Deutsche Bahn AG hatte zunéchst vorgesehen, die im Rahmen der NBS
Koln-Rhein/Main zugesagte 600 m lange und 4 m hohe Larmschutzwand
unmittelbar neben der BAB A 3 zu errichten. Bel diesen Planungsiiberlegun-
gen war der im derzeit giltigen Bedarfsplan fir die Bundesfernstral3en (als
Anlage zum Fernstral3enausbaugesetz) enthaltene achtstreifige Ausbau der
BAB A 3, entgegen der Forderung der Hessischen Strafl3en- und Verkehrsver-
waltung (HSVV), nicht berticksichtigt worden.

Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (BMVBW)
hat sich mit Schreiben vom 29. August 2002 fiir den technischen Lésungsan-
satz der HSVV entschieden. Dieser sieht vor, dass die Larmschutzwand unter
Beriicksichtigung des achtstreifigen Ausbaues der A 3 zu errichten und kon-
struktiv so auszubilden ist, dass mit dem spéteren Ausbau der A 3 die dann
erforderlichen Larmvorsorgemal3nahmen (evtl. Verlédngerung bzw. Erhéhung
der Wand) ausgefiihrt werden kénnen.

Die DB AG als Vorhabenstrager hat in Abstimmung mit der HSVV die Pla-
nungsschritte zur Erlangung des Baurechts und zum Bau dieser Larmschutz-
wand eingeleitet.

Frage 6. Ist nach Auffassung der Landesregierung die vom Vorstandsvorsitzenden der Deut-
schen Bahn, Mehdorn, in einem Schreiben an den Unterzeichner vom 28. August
2002 gedulerte Ansicht richtig, dass die DB AG in dem Bad Weilbacher Strecken-
abschnitt hingchtlich der notwendigen Schallschutzmal3hahmen Uber das rechtlich
Gebotene hinausgehen wollte?

Ja.

Gesetzliche Grundlagen fir die Beurteilung des Verkehrdédrms ist das Bun-
desimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrdérm-
schutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990. Die 16. BImSchV stellt
nach & 1 Abs. 2 Satz 1 und Satz 2 nur auf die zusétzlich durch den neu ae-
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bauten oder wesentlich geéinderten Verkehrsweg verursachten Immissionen
ab. Danach besteht kein Rechtsanspruch auf Larmschutz bei bestehenden
Verkehrsanlagen.

Im Zusammenhang mit der raumordnerisch gewlinschten Biindelung der NBS
Koln-Rhein/Main mit den Autobahnen A 3 und A 66 war vom damaligen
Bundesministerium fur Verkehr in diesem speziellen Sonderfall zugesagt
worden (verglel che Planfeststellungsbeschluss vom 22. Juli 1997), dass durch
zusétzliche und damit Uber die Anforderungen der Verkehrdarmschutzver-
ordnung hinausgehende Larmschutzmaldnahmen daflir gesorgt werden soll,
dass die Anwohner keiner hoheren Larmbel astung ausgesetzt werden als vor-
her. Das bedeutet, der summierte Larmpege soll den Wert der Larmvorbe-
lastung nicht Uberschreiten.

Die Deutsche Bahn AG hat die zusétzlichen Schallschutzmal3nahmen in Bunde-
lungdagen der NBS Kdln-Rhein/Main mit den Autobahnen A 3und A 66 in einer
schalltechnischen Untersuchung vom 9. Juni 1997 im Einzelnen festgel egt.

Neben passiven Schallschutz-MalRnahmen an Gebduden bel Wiesbaden-
Breckenheim (Planfeststellungsabschnitt 33.2) zéhlen hierzu im Planfeststel-
lungsabschnitt 33.3 bel Bad Weilbach die 600 m lange und 4,00 m hohe
Larmschutzwand sowie passive Maldnahmen an einzelnen Gebéuden.

Bei der vom BMVBW erfolgten Zusage handelt es sich um eine Einzelfallre-
gelung, die Uber das rechtlich Gebotene hinausgeht.

Frage7. It die Landesregierung der Auffassung, dass die ab dem Winterfahrplan ins Auge
gefasste Zugfrequenz von 10 Zigen in der Nacht in jede Richtung dennoch eine un-
zuldssige Umgehung der notwendigen Schallschutzmaf3nahmen in rechtlicher und
tatsichlicher Hinsicht darstel[t?

Das vom Eisenbahn-Bundesamt gebilligte Betriebsprogramm fiir den Progno-
sezeitraum (bis 2010) mit einer Zugfrequenz von 160 ICE-Zigen am Tag
sowie 40 ICE-Zigen in der Nacht - beide Richtungen des Gleises Kdln-
Frankfurt - enthdlt in den Planfeststellungsbeschliissen vom 16. September
1996 und 22. Juli 1997 beziiglich des Schallschutzes eindeutige Regelungen.
Danach ist die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV stets
und unabhéngig von der jeweils vorgesehenen Audastung der Strecke zu
gewdhrleisten. Bel Beachtung dieser Auflage ergeben sich keine unzuléssigen
Umgehungen der notwendigen Schall schutzmal3nahmen.

Frage8. Welche Mdglichkeit seht die Landesregierung, auf die Deutsche Bahn AG einzu-
wirken, um schnell einen effektiven Larmschutz der Anwohner sicherzustellen?

Die Deutsche Bahn AG hat fur den Planfeststellungsabschnitt 33.3, Gemar-
kungen Flérsheim-Bad Weilbach und Hattersheim-Eddersheim, am 7. No-
vember 2001 ein Plandnderungsverfahren zum Einbau der festen Fahrbahn
mit besonders Uberwachtem Gleis eingeleitet und beim Regierungsprasidium
Darmstadt die Durchfihrung des Anhérungsverfahrens beantragt.

Die landesplanerische Stellungnahme des Regierungsprasidiums Darmstadt
wird mit den Planfeststellungsunterlagen in Kiirze dem EBA zur Beschluss-
fassung Ubersandt.

Fir die zusitzlichen Schallschutzmal3nahmen bei Florsheim-Bad Weilbach
und Wiesbaden-Breckenheim ist die Uberpriifung der Anspruchsvorausset-
zungen flr passive Mal3nahmen an den Gebauden angel aufen.

Insgesamt ergibt sich daraus, dassdie DB AG ihrerseits bemiht ist, méglichst
zeitnah effektiven Schallschutz zu schaffen. Fir die Landesregierung ist fest-
zustellen, dass sie weder in den Zustandigkeitsbereich der Deutschen Bahn
AG noch in anhéngige Verfahren eingreifen kann.

Frage9. Sind der Landesregierung Malnahmen der Deutschen Bahn AG bzw. des Bundes-
ministeriums fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen bekannt, die auf eine Verbes-
serung der Schallschutzmal3nahmen in den fraglichen Streckenabschnitten abzielen?

Der Landesregierung sind weitergehende Schallschutzmal3nahmen, die Uber
den in den Antworten zu den Fragen 1, 5 und 6 dargelegten Umfang hinaus-
gehen, nicht bekannt.

Wiesbaden, 29. November 2002
Dieter Posch



