18. Wahlperiode

Kleine Anfrage

der Abg. Miiller (Kassel) (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)
vom 19.11.2009

betreffend Aufhebungen von Geschwindigkeitsbegrenzungen
in Ortsdurchfahrten

und
Antwort

des Ministers fiir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung

Vorbemerkung der Fragestellerin:

Das Hessische Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung hat
Regierungsprésidien sowie die nachgeordneten Fachaufsichtsbehdrden aufgefor-
dert, bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen auf unter 50 km/h innerorts zu
iberpriifen. Presseberichten zufolge sollen nun auf der Ortsdurchfahrt von
Eschenstruth die Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h aufgehoben werden,
ebenso auf der Leipziger Strafie in Helsa und auf der DorfstraBe in St. Ottilien.

Diese Vorbemerkung vorangestellt, beantworte ich die Kleine Anfrage wie
folgt:

Frage 1. Auf welchen Ortsdurchfahrten wurden im laufenden Jahr 2009 Uberpriifungen von
bestehenden Geschwindigkeitsbegrenzungen vorgenommen?

Frage 2. Auf welchen Ortsdurchfahrten wurden bestehende Geschwindigkeitsbegrenzungen
aufgehoben bzw. sollen aufgehoben werden?

Frage 3. Auf welchen Ortsdurchfahrten wurde die bestehende Regelung beibehalten?

Frage 4. Auf welchen Ortsdurchfahrten wurden im laufenden Jahr neue Geschwindigkeits-
begrenzungen angeordnet?

Aufgrund ihres Sachzusammenhangs werden die Fragen 1 bis 4 gemeinsam
beantwortet.

Bereits 1998 wurde die straBenverkehrsbehordliche Zustdndigkeit fiir die
Gemeinde- und KreisstraBen, in groferen Gemeinden auch fiir die Landes-
straBen, auf die Biirgermeister iibertragen. So wird im Sinne des Subsidiari-
tatsprinzips sichergestellt, dass die damit verbundenen Entscheidungen - im
Rahmen des geltenden Rechts - so biirgernah wie moglich getroffen werden.
Um nicht im Gegenzug die Biirokratie durch ein umfangreiches Berichtswe-
sen iibermaBig auszudehnen, wurde auf die Einfithrung einer Berichtspflicht
iiber straBenverkehrsbehérdliche Anordnungen wie z.B. Geschwindigkeits-
beschriankungen verzichtet. Die in den Fragen 1 bis 4 abgefragten Informati-
onen liegen der Landesregierung deshalb nicht vor.

Frage 5. Welche Vorteile fiir die Verkehrssicherheit verspricht sich die Landesregierung
von der Aufhebung von Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Ortsdurchfahrten?

MaBgeblich fiir die Anordnungen der Strafenverkehrsbehorden sind die
Bestimmungen der Strafienverkehrs-Ordnung (StVO) sowie der hierzu von
der Bundesregierung erlassenen Allgemeinen Verwaltungsvorschrift (VwV-
StVO). In der StVO ist u.a. festgelegt, dass abgesehen von der Anordnung
von Tempo-30-Zonen, Zonen-Geschwindigkeitsbeschrinkungen oder von
MafBnahmen bei Uberschreitung der Konzentrationswerte der 23. Verord-
nung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes Verbote und
Beschrinkungen insbesondere des flieBenden Verkehrs nur angeordnet wer-
den diirfen, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhiltnisse eine Ge-
fahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrichtigung der von
der StVO geschiitzten Rechtsgiiter erheblich tibersteigt. Angesichts der allen
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Verkehrsteilnehmern obliegenden Verpflichtung, die allgemeinen und be-
sonderen Verhaltensvorschriften der StVO eigenverantwortlich zu beachten,
werden oOrtliche Anordnungen durch Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo
dies aufgrund der besonderen Umstinde zwingend geboten ist. Bei Anord-
nungen von Geschwindigkeitsbeschrinkungen aus Verkehrssicherheitsgriin-
den bedeutet dies an bestehenden StraBen in der Regel, dass ein Unfallge-
schehen gegeben sein muss, das erheblich iiber dem vergleichbarer Strafen-
abschnitte liegt. Zudem muss eine Geschwindigkeitsbeschrinkung geeignet
sein, diese Unfille kiinftig zu verhiiten, und es diirfen im Sinne des Gebots
der VerhdltnisméBigkeit keine milderen Mittel zur Verfiigung stehen, die
den gleichen Zweck erfiillen wiirden.

Damit fiir bestimmte, klar abgrenzbare Fille der Nachweis iiber die Erfiillung
dieser Voraussetzungen und damit letztlich die rdumlich und ggf. auch zeitlich
eingegrenzte Anordnung von innerdrtlichen Geschwindigkeitsbeschrinkungen auf
unter 50 km/h erleichtert wird, hatte das Hessische Ministerium fiir Wirtschaft,
Verkehr und Landesentwicklung bereits Anfang der Neunzigerjahre einen Erlass
herausgegeben, der diese Fille definierte. Bei diesen Féllen handelte es sich im
Wesentlichen um die Bereiche unmittelbar vor Kindergarten oder Grundschulen,
die ihren Zugang zu einer HauptverkehrsstraBe hin haben, sowie um Abschnitte
von Hauptverkehrsstraen mit zu schmalen Gehwegen, bei denen die FuBgénger
regelmdBig gezwungen sind, auf die Fahrbahn auszuweichen, oder mit zu schma-
ler Fahrbahn, bei der die Fahrzeuge z.B. im Begegnungsverkehr regelméBig auf
die Gehwege ausweichen miissen. Da dieser Erlass zwischenzeitlich ungiiltig
geworden und zudem wegen zahlreicher zwischenzeitlich vorgenommener Ande-
rungen der StVO auch nicht mehr aktuell war, hat das Hessische Ministerium fiir
Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung im August dieses Jahres die Regie-
rungsprasidien iiber den Umgang mit den in diesem Erlass sowie der StVO und
VwV-StVO niedergelegten Grundsitzen informiert. In diesem Zusammenhang
wurde auch darum gebeten, bestehende Ortliche Anordnungen zu {iberpriifen. Dies
ist jedoch an sich eine Selbstverstindlichkeit, die fiir alle verkehrsbehérdlichen
Anordnungen gilt, da sich im Lauf der Zeit die sachlichen und rechtlichen Voraus-
setzungen dndern bzw. sie entfallen kdnnen. Spétestens im Rahmen der sogenann-
ten Verkehrsschauen, die die Straenverkehrsbehorden in regelméBigen Abstinden
durchfiihren miissen, sind alle Verkehrszeichen auf ihre noch gegebene zwingende
Notwendigkeit zu tiberpriifen.

Die eingangs genannten Anordnungsvoraussetzungen der StVO haben einen
hohen Stellenwert und nehmen eine wichtige Funktion bei der Verfolgung
des Ziels ein, die Verkehrssicherheit nachhaltig dadurch zu verbessern, dass
die Bedeutung eigenverantwortlichen Handelns aller im Straflenverkehr
(wieder) gestiarkt wird. Dies ist auch die Motivation der StVO-Novelle "Bes-
sere Beschilderung - so wenig Verkehrszeichen wie moglich, so viel wie
notig!", die am 1. September dieses Jahres in Kraft getreten ist. Mit der
Novelle wird die Eigenverantwortung des Verkehrsteilnehmers erheblich
gestirkt. Je weniger Verkehrszeichen anzutreffen sind, desto mehr muss sich
der Verkehrsteilnehmer auf die allgemeinen Verhaltensregeln besinnen und
verlassen. Dies gilt besonders fiir die Wahl der Fahrgeschwindigkeit.

Die eigenverantwortliche Beachtung der allgemeinen Regeln ist in einem im
Wesentlichen selbstorganisierenden System wie dem StraBenverkehr essen-
ziell fiir dessen sicheres Funktionieren. Sie konnen nicht ersetzt werden
durch flaichendeckend beschilderte Verhaltensvorgaben. Die Verkehrsteil-
nehmer miissen sich ihrer Verantwortung in jeder sich ihnen darbietenden
Situation stets bewusst sein. Sie diirfen nicht das Gefiihl vermittelt bekom-
men, sich immer und iiberall auf irgendwelche beschilderten Vorgaben ver-
lassen zu konnen - Vorgaben, die naturgemdB ohnehin nicht in der Lage
sind, alle in der jeweiligen Ortlichkeit denkbaren Situationen abzudecken.
Noch weniger diirfen sie das Gefiihl bekommen, dass solche Beschilderun-
gen - wenn sie denn vorhanden sind - nicht ernst zu nehmen sind, weil sie
quasi "an jeder StraBenecke" zu finden sind.

Ihre anerkannt sicherheitsfordernde Wirkung konnen ortlich beschilderte
Geschwindigkeitsbeschriankungen nur entfalten, wenn ihre Anwendung den
Ausnahmefall darstellt und auf Gefahrensituationen beschrankt ist, die er-
heblich iiber das iibliche MaB hinausgehen.

Wiesbaden, 28. Dezember 2009
Dieter Posch



