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HESSISCHER LANDTAG

Kleine Anfrage

Klaus Gagel (AfD), Arno Enners (AfD), Andreas Lichert (AfD), Dimitri Schulz (AfD)
und Dr. Frank Grobe (AfD) vom 24.01.2023

Reduzierung der Lirmemissionen von Giiterziigen — Teil 11

und
Antwort

Minister fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen

Vorbemerkung Fragesteller:

Neben den Lirmschutzmafinahmen entlang der Strecke im Mittelrheintal sind die technischen LirmschutzmaB-
nahmen an den Ziigen, sozusagen an der Quelle, von entscheidender Bedeutung, um die Larmbelastung der
Anwohner durch Giiterziige im Mittelrheintal zu vermindern. Hierzu informiert die ,Allianz pro
Schiene“, dass seit dem Dezember 2020 das Schienenldrmschutzgesetz verpflichtend den Einsatz von
sogenannten Fliisterbremsen vorschreibt. Bei diesen Bremsen kommen Verbundwerkstoffbremssohlen an den
Giiterwagons zum Einsatz, die im Gegensatz zur Graugussbremssohle die Rader nicht aufrauen und somit die
Larmemissionen um bis zu 50 % (10dB (A)) reduzieren. Laut der ,,Allianz pro Schiene“ haben die deutschen
Wagenhalter zugesagt, die Umstellung des Wagenparks von Grauguss- auf Verbundwerkstoffbremssohlen
bis Dezember 2020 abzuschliefen. Das Bundesverkehrsministerium stellte hierfiir Férderungen in Hohe von
152 Mio. € zur Verfiigung. Im Mérz 2020 wiren bereits 85 % der Ziige auf Verbundwerkstoffe umgestellt.
Ferner ist die Federung von Giiterwagons mit veralteten Blattfeder eine weitere Quelle fiir Larmemissionen.
Moderne Dampfungssysteme wie beim ICE konnen die Rollgerdusche von Giiterziigen massiv minimieren.
Durch seitliche Verkleidungen der Drehgestelle im Riderbereich kann der Schall ebenfalls an der Quelle maB-
geblich reduziert werden. Der Technische Innovationskreis Schienengiiterverkehr (T1S) formulierte mit seinem
bereits 2012 erschienenen Weifibuch ,Innovativer Eisenbahngiiterwagen 2030 - die Zukunftsinitiative 5 L“
Ziele fiir eine Wagontechnik, die mit ,,5 L - Leise, Leicht, Laufstark, Logistikfahig und Lifecycle-orientiert”
eine neue Generation von leisen und leistungsfahigen Giiterziigen realisieren will.

Vorbemerkung Minister fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen:

Bei den Schienenstrecken im Mittelrheintal handelt es sich, wie bei dem weit iiberwiegenden Teil
der Schieneninfrastruktur sowohl in Deutschland als auch in Hessen, um Infrastruktur im Eigen-
tum des Bundes, die durch die ebenfalls bundeseigene DB Netz AG betrieben wird.
Instandhaltung und bedarfsgerechter Ausbau der Infrastruktur, wozu auch der Schutz vor
Schienenverkehrslarm gehort, liegen damit vollstindig in Bundeszustindigkeit.

Das Gesetz zum Verbot des Betriebs lauter Giiterwagen (Schienenlirmschutzgesetz -
SchlarmschG) vom 20. Juli 2017 bestimmt in § 3 Abs. 1, dass seit dem 13. Dezember 2020 das
Fahren oder Fahrenlassen von Giiterziigen, in die laute Giiterwagen eingestellt sind, auf dem
deutschen Schienennetz verboten ist. Ein lauter Giiterwagen ist ein Giiterwagen, der bei der
Inbetriebnahme nicht den Anforderungen der EU-Verordnung Nr. 1304/2014 oder des
EU-Beschlusses 2011/229/EU entsprochen hat (§ 2 Abs. 1). Einem Giiterwagen, der bei der
Inbetriecbnahme die Voraussetzungen dieser Vorschriften erfiillt hat, ist ein Giliterwagen
gleichgestellt, wenn er entweder von Grauguss-Bremssohlen auf Verbundstoff-Bremssohlen
oder Scheibenbremsen umgeriistet oder auf andere Weise so umgebaut worden ist, dass er die
Emissionsgrenzwerte dieser Vorschriften einhélt (§ 3 Abs. 2).

Zustindige Behorde fiir die Durchfithrung und Uberwachung des Schienenlidrmschutzgesetzes auf
den Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt (§ 9 Satz 1).

Zur lirmmindernden Umriistung von Bestandsgiiterwigen gewidhrte der Bund bis Ende
Juni 2021 finanzielle Zuwendungen. Grundlage hierzu war die Richtlinie des Bundesministeriums
fir Verkehr und digitale Infrastruktur zur Forderung von MaBnahmen der
Lirmminderung an Bestandsgiiterwagen im Rahmen der Einfiihrung eines ldrmabhéngigen
Trassenpreissystems auf Schienenwegen der Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes
(Forderrichtlinie 1aTPS vom 4. Mai 2020).
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Im Hinblick auf die besondere Larmsituation im Mittelrheintal konstituierte sich Ende 2012 der
»Beirat Leiseres Mittelrheintal“ mit dem Ziel der Erarbeitung und Umsetzung zusétzlicher Lirm-
schutzmaBnahmen {iber bereits im Rahmen des Liarmsanierungsprogrammes des Bundes an beste-
henden Schienenwegen umgesetzte Mainahmen hinaus. Der Beirat besteht aus Mitgliedern des
Bundes (BMDYV), der Linder Hessen und Rheinland-Pfalz, der DB AG, aus Politik sowie
verschiedener Biirgerinitiativen aus dem Mittelrheintal. In den Jahren 2014 und 2017 wurden
zwei Machbarkeitsstudien zu zusétzlichen LirmschutzmaBinahmen durchgefithrt und als
MaBnahmen ca. 50 km Schienenstegddmpfer (Kunststoffpakete am mittleren Schienenteil
zwischen Schienenfuf und -kopf zur Minderung von Schwingungen), ca. 2 km Schienen-
schmiereinrichtungen (zur Verminderung von Quietschgerduschen) und ca. 27 km zusétzlicher
Schallschutzwinde in unterschiedlichen Hohen identifiziert.

Zur Umsetzung der MaBnahmen wurde im Mirz 2017 eine Finanzierungsvereinbarung
zwischen der DB Netz AG und den Léndern Rheinland-Pfalz und Hessen geschlossen. Zur Ver-
besserung der Lirmsituation beteiligen sich die Léinder freiwillig mit 18 % an den
Baukosten dieser Mafinahmen.

Von den im Rahmen des Beirats Leiseres Mittelrheintal vereinbarten LirmschutzmaSnahmen wur-
den in Hessen bislang ca. 12,6 km Schienenstegddmpfer in den Kommunen bzw. Ortsteilen
Lorchhausen, Lorch, Assmannshausen, Riidesheim, Oestrich-Winkel, Hattenheim, Erbach und
Eltville umgesetzt. Seit Anfang dieses Jahres werden Schallschutzwinde in Riidesheim,
Oestrich, Hattenheim und Erbach gebaut und in den Jahren 2025/26 in Oestrich-Winkel und
Eltville. Die Gesamtlinge dieser Schallschutzwénde betrégt ca. 5,2 km.

Diese Vorbemerkungen vorangestellt, beantworte ich die Kleine Anfrage wie folgt:

Frage 1.  Unterstiitzt die Landesregierung die Ziele des 2012 erschienenen Weiflbuches des Technischen
Innovationskreises Schienengiiterverkehr, dem neben DB Cargo und DB Systemtechnik auch die
Schweizer SBB Cargo AG angehoren?

Frage 2.  Falls ja: Wie unterstiitzt die Landesregierung die Ziele des 2021 erschienenen Weifbuches des TIS?

Frage 3. Mit welchen Marktteilnehmern (wie z.B. DB Cargo) ist die Landesregierung in Kontakt, um die
Larmemissionen von Giiterziigen zu reduzieren?

Die Fragen 1, 2 und 3 werden wegen des Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Das Anliegen des in der Frage angesprochenen Weifibuchs ,Innovativer Eisenbahngiiterwagen
2030“ ist die effizienzsteigernde Weiterentwicklung des Eisenbahngiiterwagens als einer der
wichtigsten Ressourcen des Schienengiiterverkehrs. Durch eine zielorientierte Einfithrung von
Technologien und Baugruppen soll der Ubergang zum innovativen Eisenbahngiiterwagen 2030
gelingen. Ziel ist die Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit durch Wirtschaftlichkeit,
Kundennutzen sowie Umwelt- und Ressourcenschonung. Der innovative Eisenbahngiiterwagen
soll zu hohem betrieblichem und logistischem Nutzen fithren und die Akzeptanz des Schienen-
giiterverkehrs in der Bevolkerung erhohen, indem er unter anderem folgende Vorteile bietet:
Verkiirzung der Transportzeiten, Erhdhung der Tragfahigkeit, Verringerung der Lirmemissionen
und Senkung der Lebenszykluskosten.

Die Landesregierung unterstiitzt das mit dem innovativen Eisenbahngiiterwagen 2030 verbundene
Anliegen, insbesondere auch dasjenige der Umwelt- und Ressourcenschonung. Dies hat sie unter
anderem durch die freiwillige Beteiligung an zusitzlichen Lirmschutzmafinahmen im Mittel-
rheintal unter Beweis gestellt (vgl. Vorbemerkung). Hinsichtlich der Zustindigkeiten zum Schutz
vor Schienenverkehrsldrm wird auf die Vorbemerkung verwiesen.

Frage 4.  Ist der 5-L Demonstrator-Giiterzug der SBB Cargo auch im Mittelrheintal gefahren?
Falls ja: Wurden vergleichende Lirmmessungen durchgefiihrt?

Frage 5.  Istder von DB Cargo und VTG entwickelte ,, Innovative Giiterwagen* auch durch das Mittelrheintal

gefahren?
Falls ja: Wurden vergleichende Lirmmessungen durchgefiihrt?

Zu den Fragen 4 und 5 liegen der Landesregierung keine Informationen vor.
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Frage 6.  Ist das vom Biirgernetzwerk Pro Rheintal geforderte Tempolimit von 50 km/h innerorts aus Sicht
der Landesregierung hinfillig, wenn nur noch moderne Giiterziige, die die 5-L Definition erfiillen,
das Mittelrheintal passieren?

Zunichst wird auf die Vorbemerkung im Hinblick auf die Zustindigkeit fiir die Durchfiihrung
und Uberwachung des Schienenldrmschutzgesetzes auf den Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes verwiesen. Eine Zustdndigkeit der Landesregierung oder von Landesbehdrden ist nicht
gegeben.

Erginzend zu bereits erzielten Larmminderungen infolge leiser Giiterwagen und zusitzlicher
Schallschutzmafnahmen (vgl. Vorbemerkung) wird zur Frage einer Geschwindigkeits-
beschrankung fiir den Schienengiiterverkehr auBerdem auf eine diesbeziigliche Studie des
Bundesverbands der Deutschen Industrie (BDI), des Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV) und des Verbands der Giiterwagenhalter in Deutschland (VPI) verwiesen. Diese habe nach
Mitteilung des Infrastrukturbetreibers ergeben, dass sich bei einer Reduktion der Geschwindigkeit
die Beforderungszeiten erheblich verldngerten, sich die Streckenkapazitét deutlich verringere und
die Transportkosten im Schienengiiterverkehr entsprechend ansteigen wiirden.

Eine Schwéchung des Schienengiiterverkehrs im Wettbewerb erscheint — mit Blick auf die Ziele
des Umwelt- und Klimaschutzes, aber ebenso auch im Hinblick auf die starke Auslastung des
StraBenverkehrs - als nicht wiinschenswertes Szenario. Daher ist es zur Entlastung der
Anwohnerinnen und Anwohner von Schienenverkehrslirm von besonderer Bedeutung, die
LarmschutzmaBnahmen im Mittelrheintal weiter zu verbessern. Diesbeziiglich geeignete Mafinah-
men, die die Wettbewerbsfihigkeit des umweltfreundlicheren Verkehrstrigers Schiene nicht
beeintrachtigen, erscheinen damit als besonders vorteilhaft. Ebenso wichtig ist es jedoch, die
Aktivititen fiir Streckenalternativen zu den Mittelrheinstrecken weiter voranzutreiben.

Wiesbaden, 21. Februar 2023
Tarek Al-Wazir
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