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HESSISCHER LANDTAG 23.05. 203

Plenum

Gesetzentwurf
Fraktion der SPD

Gesetz zur Umsetzung der Verkehrswende (Verkehrswendegesetz)

A. Problem

Hessen braucht eine echte Verkehrswende, die den Weg hin zu einer Mobilitit der Zukunft
bereitet. Auskdmmliche Mobilititsangebote fiir alle Biirgerinnen und Biirger in Hessen,
gesteigerte Verkehrssicherheit, eine Verbesserung der Lebensqualitit in Stidten und Ge-
meinden sowie ein spiirbarer und effektiver Beitrag zum Klimaschutz sind dabei Gesichts-
punkte, die in der Vergangenheit allzu hiufig als Gegensitze gedacht bzw. nicht zielge-
richtet adressiert wurden. Elementarer Bestandteil einer echten Verkehrswende ist dabei,
den Anteil umweltfreundlicher Verkehrsarten - insbesondere den FuBverkehr, das Rad-
fahren sowie den 6ffentlichen Personennahverkehr — am allgemeinen Verkehrsaufkommen
kontinuierlich zu steigern. Hierfiir bedarf es neuer und zukunftsweisender rechtlicher Rah-
menbedingungen.

B. Losung

Ziel des Gesetzes ist die Forderung und Starkung der Verkehrstriager des Umweltverbunds
sowie die Gewéihrleistung gleichwertiger Mobilitditsmdglichkeiten in Hessen. Die Mobilitét
in Hessen soll bis 2030 umwelt- und sozialvertraglich, klimaneutral, verkehrssicher und
durchgingig barrierefrei gestaltet werden. Straen und Verkehrsmittel sollen so sicher ge-
staltet werden, dass sich landesweit keine todlichen Unfille oder Unfille mit schweren
Personenschiden ereignen (Stichwort ,, Vision Zero“). Allen Menschen in Hessen soll eine
gerechte Teilhabe an Mobilititsangeboten und Verkehrsinfrastruktur unabhéngig von Woh-
nort, Alter, Geschlecht, Lebenssituation, Herkunft, personlichen Mobilititseinschrinkun-
gen oder individueller Verkehrsmittelverfiigbarkeit gewéhrleistet werden. Umweltfreund-
liche Verkehrstrager werden verstirkt ausgebaut und gefordert, um die Aufenthalts- und
Bewegungsqualitit im 6ffentlichen Raum sowie die Lebensqualitét fiir die Menschen merk-
lich zu steigern. Der Anteil des Umweltverbunds am ,,Modal Split“ soll bis 2030 landes-
weit auf 65 Prozent ansteigen. Zu diesem Zweck soll der 6ffentliche Personennahverkehr
sowie die FuB3- und Radverkehrsinfrastruktur unter den Gesichtspunkten der Attraktivitit,
Leistungsfahigkeit und Sicherheit erheblich ausgebaut werden.

C. Befristung
10 Jahre

D. Alternativen

Im Rahmen der Zielsetzung keine.

E. Finanzielle Auswirkungen

Im Rahmen der Zielerreichung ist mit gesteigerten Kosten zu rechnen.
Diese konnen aktuell noch nicht konkret beziffert werden.

Eingegangen am 23. Mai 2023 - Eilausfertigung am 16. Mai 2023 - Ausgegeben am 29. Juni 2023
Herstellung: Kanzlei des Hessischen Landtags - Postfach 3240 - 65022 Wiesbaden - www.Hessischer-Landtag.de



2 Hessischer Landtag - 20. Wahlperiode

Drucksache 20/11132

Der Landtag wolle das folgende Gesetz beschlieBen:

Gesetz
zur Umsetzung der Verkehrswende
(Verkehrswendegesetz)

Vom
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Artikel 1
Mobilititsgesetz Hessen

Abschnitt 1
Allgemeines

§1
Geltungsbereich

Dieses Gesetz gilt fiir alle 6ffentlichen StraBen im Sinne des Hessischen StraBengesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 8. Juni 2003 (GVBI. I S. 166) in der jeweils giiltigen Fassung.
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§2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Gesetzes bedeutet:

1. »Rad-Hauptnetz“: die landesweite Verbindung von allen Oberzentren untereinander sowie
der Mittelzentren mit ihrem nichsten Oberzentrum bis zu einer Entfernung von rund 30
km tiber definierte Hauptrouten, welche sich im Zielzustand durch direkte, sichere, kom-
fortabel zu befahrene und durchgehend einheitlich beschilderte Radverkehrsverbindungen
auszeichnet und durch regionale und lokale Netze fiir den Alltagsverkehr vervollstindigt
wird;

2. »Radschnellverbindungen®: Landesstraien, die eine regionale oder tliberregionale Verbin-
dungsfunktion erfiillen und fiir die eine der Verkehrsbedeutung entsprechende Verkehrs-
nachfrage gegeben oder zu erwarten ist; sie sollen untereinander oder mit anderen Radver-
kehrsverbindungen ein zusammenhingendes Netz bilden;

3. »Raddirektverbindungen“: Landesstraen mit einer gegeniiber Radschnellverbindungen
geringeren Verkehrsnachfrage, die eine regionale oder iiberregionale Verbindungsfunktion
erfiillen;

4. »Sicherheitsaudit“: die unabhéngige Priifung aller sicherheitsrelevanten Planungsunterla-

gen in jeder Planungsphase nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik, um Si-
cherheitsdefizite in der Planungsphase zu identifizieren;

5. L,umweltverbund“: die Verkehrsmittel FuBverkehr, Radverkehr, o6ffentlicher Personen-
nahverkehr sowie Carsharing.

§3

Forderung und Stirkung des Umweltverbunds

(1) Die Verkehrsmittel des Umweltverbunds sind gegeniiber den Belangen des motorisierten In-
dividualverkehrs von den Trédgern der StraBenbaulast bei der StraBenraumaufteilung und StraBen-
raumgestaltung zumindest gleichberechtigt zu beriicksichtigen.

(2) Die Tréger der StraBenbaulast fiihren jahrlich Verkehrserhebungen des motorisierten Indivi-
dualverkehrs durch. Sofern die Auswertung auf eine nicht ausreichende Reduzierung des motori-
sierten Individualverkehrs zur Erreichung der Ziele des Gesetzes hinweist, werden Mafinahmen
zur Stiarkung des Umweltverbundes entsprechend angepasst.

N §4
Offentlichkeitsarbeit

Die fachlich zustdndigen Ministerien sowie die Landkreise und Gemeinden werben offentlich-
keitswirksam fiir die verstirkte Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds.

Abschnitt 2
Verkehrssicherheit

§5
Grundséitze

(1) Die Tréger der StraBenbaulast sollen Strafen in ihrer Baulast so sicher gestalten, dass sich
landesweit keine tddlichen Unfille oder Unfille mit schweren Personenschidden ereignen.

(2) Bei der Analyse und Erfassung von Unfallursachen und Risikoschwerpunkten im StraBenver-
kehr haben die zustindigen StraBenbau-, Polizei- und StraBenverkehrsbehérden Fachkreise und
Verbénde zu beteiligen.

§6
Sicherheitsaudits

Von den Trigern der StraBenbaulast sind bei Neu-, Um- oder AusbaumaBnahmen sowie anlass-
bezogen im Bestand Sicherheitsaudits insbesondere hinsichtlich des Rad- und FuBverkehrs durch-
zufiihren.
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§7
Sicherung auf Schulwegen

(1) Die Sicherung auf Schulwegen ist gemeinsame Aufgabe der Strafenverkehrs-, Polizei- und
der allgemeinen Ordnungsbehorde. In der Ausfiihrung ist sie Angelegenheit der Triger der Stra-
Benbaulast. Schulaufsichtsbehorden, Schultriger, Schulen sowie Schiiler- und Elternvertretungen
sind bei der Identifizierung von MaBnahmen der Sicherung von Schulwegen einzubeziehen.

(2) Die Schulleitung arbeitet zumindest fiir die Jahrginge 1 bis 7 einen Schulwegeplan aus und
stimmt diesen mit der StraBenverkehrs-, Polizei und der allgemeinen Ordnungsbehérde ab. Schul-
wegeplédne sind Darstellungen, in denen die sichersten Wege zur Schule empfohlen werden. Der
Schulwegplan wird an fiir Eltern sowie Schiilerinnen und Schiilern zuginglichen Orten aufge-
hingt, im Internet veroffentlicht und regelméBig aktualisiert.

Abschnitt 3
Mobilititsmanagement und vernetzte Daten

§8
Mobilititsmanagement

(1) Das fiir Verkehr zustindige Ministerium steuert MaBnahmen zur Verkniipfung verschiedener
Verkehrsarten. Die MaBnahmen sind auf eine nachhaltige und zukunftsgerichtete Verkehrsgestal-
tung auszurichten und zu einer Gesamtstrategie zusammenzufiihren (Mobilitdtsmanagement).

(2) Die Landkreise und Gemeinden setzen landesweit und dauerhaft das Mobilitdtsmanagement
um. Sie erarbeiten hierzu Mobilititskonzepte. Die Vernetzung der Verkehrstriger des Umwelt-
verbundes wird in den Mobilititskonzepten besonders beriicksichtigt. Bestehende und neu aufge-
stellte Mobilitatskonzepte sind zumindest alle fiinf Jahre fortzuschreiben. Das Land fordert die
Umsetzung finanziell.

§9
Schulisches Mobilitdtsmanagement

(1) Schulaufsichtsbehdrden, Schultrdger, Schulen, Landkreise und Gemeinden erarbeiten gemein-
sam integrierte Schulmobllltatsplane mit Unterstiitzung des ,,Fachzentrums Schulisches Mobili-
tatsmanagement® des Landes. Diese umfassen insbesondere Unterrichtsinhalte, Offentlichkeitsar-
beit und MaBinahmen zur Verdnderung des Mobilititsverhaltens von Schiilerinnen und Schiilern
hin zu einer selbststindigen Mobilitit sowie zu einer Umsetzung einer sicheren Infrastruktur im
Schulumfeld. Jede Schule stellt hierfiir mindestens einen Mobilititsbeauftragten, der die Umset-
zung begleitet. Schiiler- und Elternvertretung werden bei der Ausarbeitung einbezogen.

(2) Die Landkreise und Gemeinden setzen das schulische Mobilititsmanagement gemifi Abs. 1
um. Das Land fordert die Umsetzung finanziell.

§ 10
Ziahlstellen

(1) Die Trager der StraBenbaulast richten flichendeckend an Strafien in ihrer Baulast ausreichend
mobile und feste Zihlstellen fiir den FuB- und Radverkehr ein. Das Land stellt den Landkreisen
und Gemeinden Zahlstellen zur Verfiigung. Die erfassten Daten werden in regelmifBigen Abstin-
den von der oberen StraBenbaubehdrde zusammengefiihrt und von dem fiir Verkehr zustindigen
Ministerium einmal jdhrlich ausgewertet.

(2) In die Auswertung flieBen die von der oberen Straenbaubehdrde erhobenen Daten zum Kraft-
fahrzeugverkehr sowie die von den Verkehrsverbiinden erhobenen Daten zum Offentlichen Per-
sonennahverkehr ein. Ergibt die Auswertung eine den Zielen des Gesetzes nicht geniigende Stér-
kung des Umweltverbundes, so hat das fiir Verkehr zustdndige Ministerium MaBnahmen zu seiner
Starkung zu ergreifen.

§11
Mobilitiitsplattform

Die gemiB § 10 erhobenen Daten werden offentlich einsehbar in maschinenlesbarer und offen
lizenzierter Form in einem Datenportal zur Verfiigung gestellt. Die Daten diirfen von jedermann
frei verwendet und weiterverwendet werden. Sie miissen fiir barrierefreie internetbasierte An-
wendungen nutzbar sein. Das fiir Verkehr zustindige Ministerium betreibt das Datenportal.
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Abschnitt 4
FuBverkehr

§12
Grundsitze

Innerhalb von Ortslagen sollen FuBverkehrsnetze durchgédngig und direkt gefiihrt sein. Die Geh-
wege sollen ausreichend breit, sicher und durchgéngig barrierefrei sein.

§13
Strategische Rahmenplanung

(1) Das fiir Verkehr zustindige Ministerium stellt innerhalb von zwei Jahren nach Inkrafttreten
dieses Gesetzes einen strategischen Rahmenplan zur Forderung des landesweiten FuBiverkehrs
unter Beteiligung der Gemeinden und Landkreise sowie Vertreterinnen und Vertretern von Fach-
kreisen und Verbinden auf. Der Rahmenplan wird alle fiinf Jahre fortgeschrieben.

(2) Die nach § 10 erhobenen Daten des FuBlverkehrs werden bei der Erstellung des Rahmenplans
einbezogen. Das Land fordert die Umsetzung der im strategischen Rahmenplan festgesetzten
MaBnahmen in Gemeinden und Landkreisen finanziell.

§ 14
Planung, Bau und Betrieb von FuBlverkehrsanlagen

(1) Die technischen Regelwerke und Richtlinien fiir Fuiverkehrsanlagen in ihrer jeweils giiltigen
Fassung sind fiir Planung, Entwurf und Betrieb von FuBverkehrsanlagen umzusetzen.

(2) Radverkehr und FuBverkehr sind innerhalb der Ortslagen moglichst getrennt zu fiihren.

Eine Mitbenutzung von Gehwegen soll aus Griinden der Verkehrssicherheit grundsitzlich ausge-
schlossen werden. Sofern aufgrund der ortlichen Gegebenheiten eine Mitbenutzung von Gehwe-
gen durch den Radverkehr nicht ausgeschlossen werden kann, ist der Vorrang des FuBverkehrs
auf fiir den Radverkehr freigegebenen Gehwegen durch geeignete Mainahmen sicherzustellen.

§ 15
Forderung der FuBverkehrsinfrastruktur

Das Land stellt zur Finanzierung der Planung, Organisation, Ausgestaltung und Durchfiihrung
der Forderung des FuBverkehrs umfassende Personal- und Sachmittel zur Verfiigung. Gemeinden
und Landkreise werden vom Land insbesondere beim Aus- und Umbau, Erhalt und Sanierung
sowie bei der Ertiichtigung bestehender FuBlverkehrsnetze in ihrer Baulast finanziell unterstiitzt.

§ 16
Querungen

(1) Dem FuBverkehr ist ein komfortables, sicheres und barrierefreies Queren der Fahrbahn, ins-
besondere an Hauptverkehrsstraen sowie an allen Knotenpunkten wie Einmiindungen und Kreu-
zungen, zu ermoglichen. FuBgéngeriiberwege gelten als eine besonders geeignete Form der Que-
rung.

(2) An StraBen auBerorts sind bei Bedarf FuBgingerquerungshilfen mit sicheren beleuchteten Que-
rungsanlagen zu schaffen. Die beleuchteten Querungsanlagen sind so einzurichten, dass sie so-
wohl von zu FuBb Gehenden, als auch von Radfahrenden genutzt werden kdnnen.

Abschnitt 5
Radverkehr

§17
Planung, Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen

(1) Die technischen Regelwerke, Richtlinien sowie landesweiten Qualitéitsstandards und Muster-
16sungen fiir Radverkehrsanlagen in ihrer jeweils giiltigen Fassung sind fiir Planung, Entwurf und
Betrieb von Radverkehrsanlagen umzusetzen.

(2) Radverkehrsanlagen sollen moglichst so gestaltet sein, dass ein unzuldssiges Befahren und
Halten durch Kraftfahrzeuge unterbleibt.
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(3) AuBerhalb von Tempo-30-Zonen oder bei einem Kraftfahrzeugverkehrsaufkommen von mehr
als 500 Fahrzeugen je Stunde ist der Radverkehr in der Regel moglichst getrennt vom Kraftfahr-
zeugverkehr zu fithren. Die Belange des FuBverkehrs sind bei Querungen von separat gefiihrten
Radwegen zu beriicksichtigen.

(4) Zur Starkung des Radverkehrs sind FahrradstraBen vermehrt auszuweisen.

§18
Forderung der Radverkehrsinfrastruktur

Das Land stellt zur Finanzierung der Planung, Organisation, Ausgestaltung und Durchfiihrung
der Forderung des Radverkehrs umfassende Personal- und Sachmittel zur Verfiigung. Gemeinden
und Landkreise werden vom Land insbesondere beim Aus- und Umbau, Erhalt und Sanierung
sowie bei der Ertiichtigung bestehender regionaler Radverkehrsverbindungen in ihrer Baulast fi-
nanziell unterstiitzt.

§19
Rad-Hauptnetz

(1) Das Rad-Hauptnetz wird vom Land planerisch stetig weiterentwickelt. BaumaBnahmen inner-
halb des Rad-Hauptnetzes sind unter Leitung der obersten StraBenbaubehérde zwischen den Tra-
gern der Straenbaulast abzustimmen, zu gewichten und umzusetzen. Die Planungen der Gemein-
den und Landkreise werden besonders beriicksichtigt, sofern ein Bedarf fiir den Alltagsradverkehr
festgestellt wurde. Das Land baut an StraBen in seiner Baulast entsprechend der getroffenen Ge-
wichtung das Rad-Hauptnetz fortwahrend aus.

(2) Die Radwegweisung ist nach den Hinweisen des fiir Verkehr zustindigen Ministeriums zur
wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr auszufiihren. Sie wird vom Land geplant, her-
gestellt und unterhalten.

§20
Radschnell- und Raddirektverbindungen

Radschnell- und Raddirektverbindungen sollen direkt und grundsétzlich getrennt vom FuBverkehr
gefithrt werden. Sie sind mit hoher Oberflichenqualitit und ausreichenden Breiten, die das Ne-
beneinander fahren und Uberholen sowie das storungsfreie Begegnen ermoglichen, auszustatten.

. Artikel 2
Anderung des Hessischen StraBlengesetzes

Das Hessische StraBlengesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. Juni 2003 (GVBL. I S.
166), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 30. September 2021 (GVBI. S. 618), wird wie folgt
gedndert:

1. Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt geidndert:

a) Die Angabe zu § 6 wird wie folgt gefasst:
»$ 6 Einziehung und Teileinziehung“

b) Die Angabe zu § 6a wird wie folgt gefasst:

»8 6a Widmung, Umstufung, Einziehung und Teileinziehung in der Planfest-
stellung“

2. § 3 wird wie folgt geindert:
Abs. 1 Nr. 1 wird wie folgt gefasst:

»1.  LandesstraBen; das sind

a) StraBen, die innerhalb des Landesgebietes untereinander oder zusammen mit
BundesfernstraBen ein Verkehrsnetz bilden und vorwiegend einem iiber das
Gebiet eines Kreises hinausgehenden Durchgangsverkehr dienen oder zu die-
nen bestimmt sind;

b) Radschnellverbindungen, die eine regionale oder iiberregionale Verbindungs-
funktion erfiillen und fiir die eine der Verkehrsbedeutung entsprechende Ver-
kehrsnachfrage gegeben oder zu erwarten ist; sie sollen untereinander oder mit
anderen Radverkehrsverbindungen ein zusammenhéngendes Netz bilden;

¢) Raddirektverbindungen mit einer gegeniiber Radschnellverbindungen geringe-

ren Verkehrsnachfrage, die eine regionale oder iiberregionale Verbindungs-
funktion erfiillen.
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Die Bestimmung der Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen des Lan-
des nimmt das fiir Straenwesen zustindige Ministerium vor. “

§ 4 wird wie folgt geindert:

Dem Abs. 1 wird der folgende Satz angefiigt:

,»Es konnen insbesondere Nutzungen nicht verkehrlicher Art sowie die Freihaltung von
Flachen von verkehrlicher Nutzung bestimmt werden. “

§ 5 wird wie folgt geindert:
Dem Abs. 1 werden die folgenden Sétze angefiigt:

,Die Verkehrsbedeutung einer ffentlichen StraBe ist unabhingig von einer Anderung nach
Satz 1 alle fiinf Jahre zu iiberpriifen. Sofern eine Umstufung zur Vermeidung und Verrin-
gerung von Verkehr erforderlich scheint, hat diese zu erfolgen. “

§ 6 wird wie folgt geindert:

a) In der Uberschrift wird nach der Angabe ,,Einziehung“ die Angabe ,,und Teilein-
ziehung® eingefiigt.

b) Abs. 1 wird wie folgt gefasst:

,»(1) Eine offentliche StraBe kann eingezogen werden, wenn kein Verkehrsbediirfnis
mehr besteht oder das Wohl der Allgemeinheit es insbesondere zur Vermeidung
und Verringerung von Verkehr oder von Belastungen durch Verkehr erfordert. Die
Teileinziehung einer Strafle ist zuldssig, wenn nachtriaglich Beschrankungen auf be-
stimmte Benutzungsarten, Benutzungszwecke, Benutzerkreise oder Benutzungszei-
ten aus liberwiegenden Griinden des Wohls der Allgemeinheit festgelegt werden
sollen. Von der Moglichkeit der Teileinziehung soll insbesondere dann Gebrauch
gemacht werden, wenn zur Realisierung von Mafinahmen der Verkehrslenkung und
Verkehrsberuhigung bestimmte Verkehrsarten auf Dauer von dem durch die Wid-
mung der Verkehrsflache festgelegten verkehrsiiblichen Gemeingebrauch ausge-
schlossen werden sollen. Fiir die Einziehung und Teileinziehung von Gemeindestra-
Ben ist die Gemeinde, von Landes- und Kreisstraen die oberste Straenbaube-
horde, im Ubrigen die StraBenaufsichtsbehdrde zustidndig. Soweit dieses Gesetz sich
auf Einziehungen bezieht, findet es auf Teileinziehungen entsprechend Anwen-
dung. “

Die Uberschrift von § 6a wird wie folgt gefasst:
»$ 6a Widmung, Umstufung, Einziehung und Teileinziehung in der Planfeststellung“

§ 9 wird wie folgt geindert:

In Abs. 1 Satz 2 werden die Worter ,,moglichst weit reichende“ durch das Wort ,,durch-
gingige“ ersetzt.

§ 23 wird wie folgt gedndert:
a) Abs. 1 wird wie folgt gefasst:

»(1) AuBerhalb der zur Erschliefung der anliegenden Grundstiicke bestimmten
Teile der Ortsdurchfahrt diirfen

1. Hochbauten jeder Art

a) langs der LandesstraBen und KreisstraBen in einer Entfernung bis zu
20 m, gemessen vom dufleren Rand der befestigten fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr bestimmten Fahrbahn,

b) langs der Radschnell- und Raddirektverbindungen in einer Entfernung
bis zu 5 m, gemessen vom duBeren Rand der befestigten Fahrbahn,

2. bauliche Anlagen jeglicher Art, die iiber Zufahrten an LandesstraBen oder
KreisstraBen unmittelbar oder mittelbar angeschlossen werden sollen nicht
errichtet werden. Dies gilt fiir Aufschiittungen und Abgrabungen groferen
Umfangs entsprechend. “
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b) Abs. 2 wird wie folgt gefasst:

,(2) Im Ubrigen bediirfen Baugenehmigungen oder nach anderen Vorschriften not-
wendige Genehmigungen der Zustimmung der StraBenbaubehorde, wenn

1. bauliche Anlagen

a) langs der Landesstrafen oder Kreisstrafen auBerhalb der zur Er-
schlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile der Orts-
durchfahrten in einer Entfernung bis zu 40 m, gemessen vom duferen
Rand der befestigten Fahrbahn, errichtet, erheblich gedndert oder an-
ders genutzt werden sollen,

b) langs der Radschnell- und Raddirektverbindungen auBerhalb der zur
ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile der
Ortsdurchfahrten in einer Entfernung bis zu 10 m, gemessen vom &du-
Beren Rand der befestigten fiir den Kraftfahrzeugverkehr bestimmten
Fahrbahn, errichtet, erheblich geidndert oder anders genutzt werden
sollen,

2. bauliche Anlagen auf Grundstiicken, die auBlerhalb der zur ErschlieBung der
anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten iiber Zu-
fahrten an LandesstraBen oder KreisstraBen unmittelbar oder mittelbar ange-
schlossen sind, erheblich gedndert oder anders genutzt werden sollen.

Die Zustimmungsbediirftigkeit nach Satz 1 gilt entsprechend fiir bauliche Anlagen,
die anzeigebediirftig sind. Weitergehende bundes- oder landesrechtliche Vorschrif-
ten bleiben unberiihrt. “

9. § 41 wird wie folgt gedndert:
a) Abs. 1 wird wie folgt gefasst:

»(1) Das Land ist Trager der Straflenbaulast fiir die LandesstraBen. Den
Landkreisen und Kommunen sowie den Zweckverbinden koénnen durch
Vereinbarung mit dem Land die Planung und der Bau der Radschnell- und
Raddirektverbindungen iibertragen werden. Die Rechte und Pflichten des
Landes als Triger der Straenbaulast bleiben unberiihrt. “

b) In Abs. 3 werden die folgenden Sétze angefiigt:

»Den Landkreisen kann durch Vereinbarung mit den Gemeinden die Verwaltung
und Unterhaltung einschlieBlich des Um- und Ausbaus von in Ortslagen gelegenen
Radverkehrsverbindungen iibertragen werden. Die Rechte und Pflichten der Ge-
meinden als Trager der StraBenbaulast bleiben unberiihrt.

. Artikel 3
Anderungen des Gesetzes iiber den
offentlichen Personennahverkehr in Hessen

Das Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Hessen vom 1. Dezember 2005 (GVBI. 1
S. 786), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 4. September 2020 (GVBI. S. 573), wird wie folgt
gedndert:

1. Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt geandert:
a) Nach der Angabe zu § 3 wird folgende Angabe eingefiigt:

»$ 3a Umstieg auf alternative Antriebsformen und Elektrifizierung von Schienen-
strecken®

b) Nach der Angabe zu § 4 wird folgende Angabe eingefiigt:
,»§ 4a Hessentakt*

) Nach der Angabe zu § 5 wird folgende Angabe eingefiigt:
,»$§ 5a Landesfahrgastbeirat®
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§ 3 wird wie folgt gefasst:

»83
Ziele

(1) Der offentliche Personennahverkehr ist Teil des Gesamtverkehrssystems und trigt dazu
bei, die Mobilitdtsnachfrage zu befriedigen. Ziel ist es, den offentlichen Personennahver-
kehr als wichtige Komponente zur Bewiltigung des Gesamtverkehrsaufkommens zu stir-
ken und eine Verdopplung der Fahrgastzahlen bis 2030 herbeizufiihren. Das Angebot des
offentlichen Personennahverkehrs ist daher vorausschauend, nutzerorientiert, attraktiv,
leistungsfahig und effizient zu gestalten.

(2) Das Land strebt zu diesem Zweck die Erweiterung der Kapazititen an iiberlasteten
Schienenkorridoren und Streckenerweiterungen zur Beschleunigung von Trassen an. Es
unterstiitzt den Wiederaufbau des Schienennetzes, insbesondere durch die Reaktivierung
von stillgelegten Bahnstrecken, sofern die Aufgabentriger die Finanzierung der betriebli-
chen Ausgaben der jeweiligen Strecken sicherstellen. “

Nach § 3 wird folgender § 3a eingefiigt:

»§ 3a
Umstieg auf alternative Antriebsformen und
Elektrifizierung von Schienenstrecken

(1) Die Leistungserbringung im 6ffentlichen Personennahverkehr soll iiber geeignete An-
forderungen und MaBnahmen bei Planung und Bau von Infrastruktur sowie Beschaffung
und Ausgestaltung von Fahrzeugen schrittweise bis spatestens 2030 auf einen vollstindigen
Betrieb mit alternativen Antrieben beziehungsweise nicht fossilen Antriebsenergien umge-
stellt werden.

(2) Das Land strebt bis 2030 eine weitgehende Elektrifizierung von Schienenstrecken an. “

§ 4 wird wie folgt gedndert:
a) Abs. 1 wird wie folgt gefasst:

,»(1) Eine im 6ffentlichen Verkehrsinteresse ausreichende Verkehrsbedienung ist als
Aufgabe der Daseinsvorsorge nach dem Stand und der Entwicklung der Mobilitits-
nachfrage entsprechend den regionalen und ortlichen Gegebenheiten zu gestalten.
Der offentliche Personennahverkehr soll im landlichen Raum erheblich ausgebaut
werden. Eine flichendeckende stiindliche Bedienung zwischen 5 Uhr und 23 Uhr
bei kurzen Reisezeiten, Direktverbindungen, Anschluss- und Ubergangssicherheit
soll gewdhrleistet werden. Die jeweils nachstgelegenen Mittel- und Oberzentren
sollen durch hochstens einen einzigen Umstieg der offentlichen Nahverkehrsmittel
unter Wahrung der Anschlusssicherheit erreicht werden konnen. Entsprechend der
Mobilititsnachfrage ist die Nachfrage durch flexible Bedienungsformen im Sinne
des § 2 Abs. 1 Satz 1 in Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehren zu verdichten. “

b) Nach Abs. 1 wird folgender Absatz 1a eingefiigt:

»(1a) Die Anbindung im ldndlichen Raum soll durch an den tatséchlichen Bediirf-
nissen orientierte Bedienformen wie Anrufbusse sichergestellt werden. Die Anruf-
busse sollen barrierefrei sein und insbesondere die Mitnahme von Hilfsmitteln fiir
Menschen mit Mobilititseinschrankungen und Fahrradern jederzeit ermoglichen.
Das Bedienangebot ist in die Fahrgastinformationssysteme, Tarife und den Vertrieb
der Verkehrsverbiinde einzubinden. Das Land fordert den Ausbau des Anrufbus-
systems finanziell. “

) Dem Abs. 5 wird folgender Satz angefiigt:

»Das Land setzt sich im Einvernehmen mit den Aufgabentrdgern und Verkehrsver-
biinden fiir die Einfithrung eines deutlich erméBigten Beforderungstarifs zur Nut-
zung des gesamten Offentlichen Personennahverkehrs in Hessen ein. “

d) Folgende Abs. 7 und 8 werden angefiigt:

,,(7) Die kostenlose Mitnahme von Fahrriadern im offentlichen Personennahverkehr
soll grundsétzlich ermdglicht werden.

(8) Die Haltestellen des Offentlichen Personennahverkehrs sind so auszugestalten,
dass sie sich mit anderen Verkehrsmitteln des Umweltverbundes beziiglich Auffind-
barkeit, Zuginglichkeit, Nutzbarkeit, Beschilderung, Fahrgastinformation und
direkten Wegen erginzen und eine ungehinderte An- und Abfahrt ermdglichen.
Haltestellen und Stationen sollen zudem gut einsehbar und beleuchtet sein und iiber
witterungsgeschiitzte Warte- und Sitzmoglichkeiten sowie Abstellmoglichkeiten fiir
Fahrrider verfiigen.



10

Hessischer Landtag - 20. Wahlperiode - Drucksache 20/11132

Nach § 4 wird folgender § 4a eingefiigt:

»$4a
Hessentakt

(1) Die Vernetzung der Verkehrsmittel und Verkehrsverbindungen ist insbesondere durch
integrale Taktfahrplidne zu verbessern. Das fiir den o6ffentlichen Personennahverkehr zu-
stindige Ministerium erstellt zu diesem Zweck in Zusammenarbeit mit den Aufgabentra-
gern sowie Verkehrsverbiinden innerhalb von zwei Jahren nach Inkrafttreten des Gesetzes
ein Konzept zu der Einfithrung eines mittel- und langfristig ausgelegten Hessentaktes. Der
Hessentakt soll Vorgaben fiir einen integralen Taktfahrplan enthalten und den Schienen-
personennahverkehr nachhaltig verbessern.

(2) Die Umsetzung des Hessentakts soll langfristig zu Reisezeitverkiirzungen insbesondere
auf Nord-Siid-Achsen wie der Main-Weser-Bahn sowie der Schaffung von Direktver-
bindungen zwischen Oberzentren filhren. Zu diesem Zweck werden bauliche, fahrzeug-
technische und organisatorische Verbesserungen umgesetzt. Unter baulichen Verbesserun-
gen sind insbesondere der Aus-, Um- und Neubau von Strecken, deren Begradigung, die
Schaffung neuer Ausweichgleise sowie die elektronische Verbesserung an Stellwerken und
Strecken zu verstehen. Fahrzeugtechnische Verbesserungen sind insbesondere solche
elektronischer Art, stirkere Motoren, eine hohere Anzahl von Tiiren sowie Anpassungen
des Fahrzeugbodens zur Beschleunigung des Ein- und Ausstiegs.

(3) Der Schienenpersonennahverkehr ist so zu planen, dass auf der Basis eines grundsitz-
lich am Bedarf orientierten Integralen Taktfahrplans landesweit vergleichbare Bedienungs-
standards erreicht werden. Unter besonderer Beriicksichtigung der verschiedenen verkehr-
lichen Bediirfnisse soll ein vergleichbares Fahrplanangebot in den Verdichtungsraumen
und im ldndlichen Raum erreicht werden.

(4) Der Hessentakt ist alle fiinf Jahre nach MaBgabe von Abs. 1 fortzuschreiben. “

Nach § 5 wird folgender § 5a eingefiigt:
»§ 5a
Landesfahrgastbeirat

Die Aufgabentriager sollen sich bei der Wahrnehmung der Aufgaben zur Wahrung der
Fahrgastinteressen von einem bei dem fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr zustindi-
gen Ministerium eingerichteten Landesfahrgastbeirat unterstiitzen lassen. Ihm soll ins-
besondere angehoéren je ein Vertreter oder eine Vertreterin der landesweit zustindigen
Fahrgastverbinde, der Interessenvertretung von Behinderten und anderen Menschen mit
Mobilitdtsbeeintrachtigung, der betroffenen Fachgewerkschaften und der Fachverbdnde
der Verkehrtreibenden sowie des Stadte- und Gemeindebunds. Das Néhere regeln Verwal-
tungsvorschriften.

. Artikel 4
Anderung des Hessischen Gesetzes iiber die
offentliche Sicherheit und Ordnung

Das Hessische Gesetz iiber die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14. Januar 2005 (GVBI. I S. 14), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 22. Mirz
2023 (GVBL. S. 150), wird wie folgt gedndert:

1.

§ 14 wird wie folgt gedndert:
Nach Abs. 6 wird folgender Abs. 7 angefiigt:

»(7) Die Gefahrenabwehrbehdrden und die Polizei diirfen im 6ffentlichen Verkehrsraum
zur Verhiitung der Uberschreitung der zulissigen Hochstgeschwindigkeit von Kraftfahr-
zeugen nach Mafigabe des Satzes 2 Bildaufzeichnungen offen anfertigen und damit auf
einer festgelegten Wegstrecke die Durchschnittsgeschwindigkeit eines Kraftfahrzeugs er-
mitteln (Abschnittskontrolle). Die Bildaufzeichnungen diirfen nur das Kraftfahrzeugkenn-
zeichen, das Kraftfahrzeug und seine Fahrtrichtung sowie Zeit und Ort erfassen; es ist
technisch sicherzustellen, dass Insassen nicht zu sehen sind oder sichtbar gemacht werden
konnen. Bei Kraftfahrzeugen bei denen nach Feststellung der Durchschnittsgeschwindig-
keit keine Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit vorliegt, sind die nach
Satz 2 erhobenen Daten sofort automatisch zu 16schen. Die Abschnittskontrolle ist kennt-
lich zu machen. “
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Artikel 5
Inkrafttreten

Das Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.



12 Hessischer Landtag - 20. Wahlperiode - Drucksache 20/11132

Begriindung:

Artikel 1 - Mobilitéitsgesetz Hessen

Durch die Einfiihrung des ,,Mobilititsgesetzes Hessen“ werden die materiell-rechtlichen Voraus-
setzungen geschaffen, um die Verkehrswende in Hessen zu gestalten und die hierfiir notwendigen
MaBnahmen zeitnah umzusetzen.

§ 1 Geltungsbereich

§ 1 definiert den Geltungsbereich des ,,Mobilititsgesetzes Hessen“ und regelt die Anwendung fiir
alle offentlichen Straen im Sinne des Hessischen StraBengesetzes.

§ 2 Begriffsbestimmungen

§ 2 nimmt in den Absitzen 1 bis 5 notwendige Begriffsbestimmungen bzw. -konkretisierungen
vor.

§ 3 Forderung und Stirkung des Umweltverbunds

Abs. 1 konkretisiert die durch das Gesetz beabsichtigte Forderung bzw. Stirkung der Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes sowie deren mindestens zu gleichen Teilen zu gewihrleistende
Beriicksichtigung hinsichtlich der Strafenraumaufteilung. Abs. 2 verpflichtet die Trager der
StraBenbaulast zu jihrlichen Verkehrserhebungen des motorisierten Individualverkehrs. Der
motorisierte Individualverkehr ist danach nicht ausreichend reduziert, wenn er nicht jahrlich um
zumindest 10 Prozent abnimmt. Wird dieser Wert nicht erreicht, muss der Triger der StraBen-
baulast diejenigen MaBnahmen zur Stirkung des Umweltverbundes ergreifen, die nach seiner
Einschitzung eine zeitnahe Zielerreichung ermoglichen. Diese MaBnahmen kénnen auch mit ver-
héltnisméBigen Eingriffen in private Rechte verbunden sein.

§ 4 Offentlichkeitsarbeit

Die fachlich verantwortlichen bzw. zustindigen Ministerien sowie die Landkreise und Gemeinden
werden dazu verpflichtet, 6ffentlichkeitswirksam fiir die verstarkte Nutzung der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes zu werben und zu deren Nutzung aufzurufen.

§ 5 Grundsitze

Abs. 1 enthilt das Gebot, StraBen so sicher zu gestalten, dass sich landesweit keine tddlichen
Unfille oder Unfille mit schweren Personenschiden ereignen. Dies gibt den Trégern der
StraBenbaulast ein Ziel vor, das diese so gut wie praktisch moglich verfolgen miissen. Es handelt
sich hierbei um ein Optimierungsgebot, nicht um ein absolut gesetztes Ziel. Abs. 2 schreibt fest,
dass im Rahmen der Analyse und Erfassung von Unfallursachen und Risikoschwerpunkten im
StraBenverkehr die hier naher bezeichneten zustidndigen offentlichen Stellen sowie Verbinde zu
beteiligen sind.

§ 6 Sicherheitsaudits

§ 6 sieht vor, dass durch die Triger der StraBenbaulast insbesondere bei Neu-, Um- oder Aus-
baumaBnahen sowie dariiber hinaus anlassbezogen Sicherheitsaudits hinsichtlich des Rad- und
FuBverkehrs durchzufiihren sind.

§ 7 Sicherung auf Schulwegen

Abs. 1 definiert die Zustdndigkeit fiir die Sicherung auf Schulwegen als gemeinsame Aufgabe der
StraBenverkehrs-, Polizei- und allgemeinen Ordnungsbehdrden und bestimmt ferner den Tréger
der StraBenbaulast als verantwortliche Instanz fiir die entsprechenden AusfithrungsmafBnahmen.
Bei der Identifizierung von MaBnahmen der Sicherung von Schulwegen sind insbesondere die hier
genannten Stellen einzubeziehen. Abs. 2 schreibt ferner die besondere Stellung der Schulleitungen
bei der Ausarbeitung sowie Bekanntmachung von Schulwegeplidnen - zumindest in den Klassen-
stufen 1 bis 7 - fest

§ 8 Mobilititsmanagement

Abs. 1 bestimmt das fiir Verkehr zustindige Ministerium als verantwortliche Stelle fiir die
Steuerung von MaBnahmen zur Verkniipfung verschiedener Verkehrsarten im Rahmen eines
durch eine Gesamtstrategie gekennzeichneten Mobilititsmanagements. Abs. 2 schreibt die Rolle
der Landkreise und Gemeinden hinsichtlich der landesweiten und dauerhaften Umsetzung des
Mobilitdtsmanagements vor. Zu diesem Zweck werden gezielte Mobilitatskonzepte erarbeitet, die
insbesondere die Vernetzung der Verkehrstrager des Umweltverbunds beriicksichtigen und deren
Umsetzung durch das Land finanziell geférdert wird.
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§ 9 Schulisches Mobilititsmanagement

Abs. 1 skizziert als spezialisierte Vorschrift die gemeinsame Erarbeitung integrierter Schul-
mobilititspldne unter Einbeziehung des ,,Fachzentrums Schulisches Mobilititsmanagement®. Das
Ziel dieser Pliane besteht darin, das Mobilititsverhalten von Schiilerinnen und Schiilern dahinge-
hend positiv zu beeinflussen, dass eine selbststindige Mobilitit in sicherer Infrastruktur im
Schulumfeld realisiert wird. Zu diesem Zweck stellt jede Schule zudem mindestens einen Mobi-
litaitsbeauftragten zur Verfiigung. Abs. 2 beschreibt die Umsetzung des in Abs. 1 skizzierten
schulischen Mobilitdtsmanagement durch die Landkreise und Gemeinden, welche durch das Land
finanziell fordert wird.

§ 10 Zahlstellen

Abs. 1 legt fest, dass die Trager der StraBenbaulast flichendeckend und in ausreichender Anzahl
mobile sowie feste Zahlstellen fiir den FuB- und Radverkehr einrichten. Hierbei stellt das Land
den Landkreisen und Gemeinden entsprechende Zahlstellen zur Verfiigung. Die somit generierten
Daten werden regelméBig durch die oberste StraBenbaubehdrde aggregiert und durch das fiir Ver-
kehr zustindige Ministerium jéhrlich ausgewertet. Abs. 2 definiert ferner Art und Umfang der
durch die oberste Straenbaubehdrde zu erhebenden und in die Auswertung einzuflieBenden Da-
ten.

§ 11 Mobilitatsplattform

Die gemiB § 10 erhobenen Daten werden der Offentlichkeit durch ein Datenportal (barriere-)frei,
offen lizensiert und kostenlos zugéinglich gemacht und diirfen von jedermann frei (weiter-) ver-
wendet werden. Das fiir Verkehr zustindige Ministerium ist Betreiber dieses Datenportals.

§ 12 Grundsiitze
§ 12 definiert die zu gewédhrleistenden Grundsitze fiir den allgemeinen FuBBverkehr.

§ 13 Strategischer Rahmenplan

Abs. 1 verpflichtet das fiir Verkehr zustindige Ministerium zur Erstellung eines strategischen
Rahmenplans fiir die Férderung des landesweiten FuBBverkehrs. Dieser innerhalb von zwei Jahren
erstmals aufzustellende und in der Folge alle fiinf Jahre fortzuschreibende Rahmenplan wird unter
Beteiligung der Landkreise und Gemeinden sowie der Fachverbédnde erstellt. GemaB Abs. 2 wer-
den die im Rahmen der durch die in § 10 normierten Zahlstellen erhobenen FuBverkehrsdaten in
die Erstellung des Rahmenplans einbezogen. Die Umsetzung der im strategischen Rahmenplan
festgesetzten MaBnahmen in den Landkreisen und Gemeinden wird durch das Land finanziell
gefordert.

§ 14 Planung, Bau und Betrieb von FuBverkehrsanlagen

Abs. 1 konkretisiert die Pflicht zur Umsetzung technischer Regelwerke und Richtlinien fiir FuB-
verkehrsanlagen. Ebenso wie technische Baubestimmungen in Sinne von § 90 Abs. 1 Satz 1
Hessische Bauordnung sind die technischen Regelwerke und Richtlinien fiir FuBverkehrsanlagen
keine Rechtsquellen oder sonstige rechtlich verbindliche Regelwerke, sondern antizipierte gene-
relle Sachverstindigengutachten, die auf fachwissenschaftlichen Untersuchungen beruhen und all-
gemeine Erfahrungssitze auflisten. Da diese nicht in Grundrechte eingreifen, miissen sie nach der
Verfassungsrechtsprechung auch nicht in amtlichen Organen publiziert werden. Es reicht somit
aus, dass die Oberste StraBenbaubehorde sie in geeigneter Form bekanntmacht. Abs. 2 konkreti-
siert zudem das Gebot der getrennten Fiihrung von Rad- sowie FuBiverkehr innerhalb der Orts-
lagen sowie damit einhergehende Regelungen der Mitbenutzung von Gehwegen durch den Rad-
verkehr.

§ 15 Forderung der FuBverkehrsinfrastruktur

§ 15 regelt die Bereitstellung ausreichender Personal- sowie Sachmittel fiir die Forderung der
allgemeinen FuBiverkehrsinfrastruktur durch das Land. Das Land unterstiitzt damit finanziell ins-
besondere die Landkreise und Gemeinden bei der Bewéltigung der in diesem Zusammenhang
entstehenden Baulast hinsichtlich FuBlverkehrsnetzen.

§ 16 Querungen

Abs. 1 unterstreicht die herausgehobene Bedeutung von Querungsmdglichkeiten fiir den FuBver-
kehr, welche insbesondere an HauptverkehrsstraBen sowie anderen Knotenpunkten zu ermdgli-
chen sind. Als geeignetes Instrument hierfiir gelten insbesondere FuBgéngeriiberwege. Abs. 2
spezifiziert zudem die Besonderheiten von Querungen auBerorts. Hier sind (ggf. beleuchtete)
Querungsmoglichkeiten bzw. -anlagen so einzurichten, dass diese von FuBgiangerinnen und FuB-
gingern sowie Radfahrenden wahrgenommen und genutzt werden kénnen.
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§ 17 Planung, Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen

Abs. 1 nimmt Bezug auf die technischen Regelwerke, Richtlinien sowie die landesweiten Quali-
tatsstandards und Musterlosungen fiir Radverkehrsanlagen. Im Sinne der Vorschrift gelten die
Ausfiihrungen zu FuBverkehrsanlagen gemaB § 14 Abs. 1 analog. Abs. 2 spezifiziert die Ausge-
staltung von Radverkehrsanlagen dahingehend, dass ein unzuldssiges Befahren sowie Halten von
Kraftfahrzeugen zu unterbleiben hat. Abs. 3 nennt die Rahmenbedingungen, denen zufolge der
Radverkehr moglichst getrennt vom Kraftfahrzeugverkehr zu fiihren ist sowie die dariiber hinaus
zu beachtenden Belange des FuBverkehrs im Rahmen von Querungen. Abs. 4 schreibt das ver-
mehrte Ausweisen von FahrradstraBen fest.

§ 18 Forderung der Radverkehrsinfrastruktur

§ 18 regelt die Bereitstellung ausreichender Personal- sowie Sachmittel fiir die Férderung des
Radverkehrs durch das Land. Das Land unterstiitzt damit finanziell insbesondere die Landkreise
und Gemeinden bei der Bewiltigung der in diesem Zusammenhang entstehenden Baulast hinsicht-
lich regionaler Radverkehrsverbindungen.

§ 19 Rad-Hauptnetz

Abs. 1 regelt die Ausgestaltung, Weiterentwicklung sowie Instandhaltung des Rad-Hauptnetzes
durch das Land und unter der Leitung der obersten Straenbaubehorde. Zugleich wird eine fort-
wihrende Verpflichtung des Landes festgeschrieben, wonach an StraBen in seiner Baulast ent-
sprechend der getroffenen Gewichtung das Rad-Hauptnetz auszubauen ist. Abs. 2 regelt die Zu-
stindigkeiten des fiir Verkehr zustindigen Ministeriums hinsichtlich der wegweisenden Beschil-
derung fiir den Radverkehr.

§ 20 Radschnell- und Raddirektverbindungen

Radschnell- sowie Raddirektverbindungen sollen direkt und grundsétzlich getrennt vom FuBver-
kehr gefiihrt und baulich in der beschriebenen Weise ausgefiihrt sein. Hinsichtlich der Knoten-
punkte sollen Radschnell- und Raddirektverbindungen vorwiegend berechtigt sein, um somit
Fahrten mit moglichst geringen Verlustzeiten zu realisieren.

Artikel 2

Artikel 2 nimmt durch die Einfiihrung des ,,Mobilitétsgesetz Hessen® notwendig werdende (teils
redaktionelle) Ergdnzungen bzw. Anderungen des Hessischen StraBengesetzes vor. Mit Blick auf
die Anderung von § 9 Abs. 1 Satz 2 Hessisches StraBengesetz (,,durchgingige Barrierefreiheit®)
ist festzustellen, dass die Tréiger der StraBenbaulast, die nach ihrer Leistungsfahigkeit die Strafien
zu bauen, auszubauen und zu unterhalten haben, die Belange Behinderter und anderer Menschen
mit dem Ziel zu beriicksichtigen haben, durchgidngige Barrierefreiheit zu erreichen. Zur Natur
des normierten Zieles gehort es, dass es nicht erreicht wird, ohne dass die Zielvorgabe dadurch
unwirksam wire. Die gesetzliche Verpflichtung endet dort, wo es unmdoglich ist, das Ziel zu
erreichen.

Artikel 3

Artikel 2 nimmt durch die Einfiihrung des , Mobilititsgesetz Hessen® notwendig werdende (teils
redaktionelle) Ergidnzungen bzw. Anderungen des Gesetzes iiber den 6ffentlichen Personennah-
verkehr in Hessen vor.

Mit Blick auf die Einfiigung von § 3a des Gesetzes iiber den offentlichen Personennahverkehr in
Hessen (,,Elektrifizierung“) ist festzustellen, dass sich die Vorgabe, dass das Land bis 2030 eine
weitgehende Elektrifizierung von Schienenstrecken anstrebt, wie das gesamte Gesetz auf den
offentlichen Personennahverkehr in Hessen bezieht.

Hinsichtlich der Anfiigung an Abs. 5 des Gesetzes iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in
Hessen (,,ermiBigter Beforderungstarif“) ist festzuhalten, dass die Vorgabe, dass sich das Land
fiir die Einfilhrung eines deutlich ermiBigten Beforderungstarifs zur Nutzung des gesamten
offentlichen Nahverkehrs in Hessen einsetzt, dieses gleichermaBen verpflichtet, auf einen hessen-
weit geltenden Nahverkehrstarif hinzuwirken, der einen noch zu definierenden Betrag nicht iiber-
schreitet.
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Artikel 4

Artikel 4 nimmt durch die Einfithrung des ,,Mobilitétsgesetz Hessen“ notwendig werdende (teils
redaktionelle) Erginzungen bzw. Anderungen des Hessischen Gesetzes iiber die offentliche
Sicherheit und Ordnung vor.

Artikel 5
Artikel 5 regelt das Inkrafttreten.

Wiesbaden, 23. Mai 2023
Der Fraktionsvorsitzende
Giinter Rudolph
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