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Verordnung
iiber den Bau und Betrieb von Anschluflbahnen
(Bau- und Betriebsordnung fiir Anschlufbahnen
— BOA —).

Vom 6. Dezember 1957

. Auf Grund des § 3 Abs. 1 und 3 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes vom 29. Mérz 1951 (Bundes-
gesetzbl. I S. 225) in Verbindung mit der Verord-
nung zur Erméchtigung zum Erlall von Rechtsver-
ordnungen fiir die nicht dem offentlichen Verkehr
dienenden Eisenbahnen und zur Einfiihrung ver-
einfachter Betriebsverordnungen bei den nicht
zum Netz der Deutschen Bundesbahn gehérenden
Eisenbahrien vom 31. Juli 1956 (GVBL. S. 139) wird
verordnet: ‘

ERSTER ABSCHNITT -
Allgemeines

§1
Geltungsbereich
(1) Diese Verordnung gilt fiir die AnschluB3-
bahnen. .

(2) Der Minister fiir Arbeit, Wirtschaft und
Verkehr kann bestimmen, daB auf Anschlufi-
bahnen, auf denen eine Bahn des 6ffentlichen Ver-

kehrs den Betrieb fithrt, die fiir diese Bahn gel-.

tenden Vorschriften ganz oder teilweise angewen-
det werden. . T

(3) Diese Verordnung gilt auch fiir die Gruben-~
anschluBbahnen. Die bergrechtlichen Vorschriften:
bleiben unbertihrt.

§ 2
"Ausnahmen und
Sonderbestimmungen

(1) Die Aufsichtsbehérde kann fiir einzelne |

Bahnen unter Beriicksichtigung ihrer besonderen
~ Verhiltnisse Abweichungen von den Bestimmun-
gen dieser Verordnung zulassen oder anordnen.

- (2) Soweit die Bestimmungen dieser Verordnung
auf die Spurweite abgestellt sind, trifft die Auf-

sichtsbehdrde besondere Anordnungen fir die

Schmalspurbahnen, deren Spurweite nicht 0,76 m.
oder 1 m betrdgt. T

ZWEITER ABSCHNITT;

Eisenbahnanlagen

§3 v
Anlagen der AnschluBbahn
(1) Zu den Bahnanlagen gehoren alle zum Be-

trieb einer AnschluBbahn erforderlichen Anlagen
mit Ausnahme der Fahrzeuge.

(2) Die Grenzen der AnschluBlbahn miissen brt-
lich gekennzeichnet sein. ' '

(3) Anderungen oder Erweiterungen von Bahn-
anlagen sind der Aufsichtsbehdrde vor-Baubeginn
anzuzeigen. . '

§ 4
Richtungs-
~und Neigungsverhidltnisse

(1) Im Gleisbogen muB bei neuen Anlagen der
Halbmesser mindestens betragen

bei Regelspur . . . . . . 140 m,
sofern keine Lokomotiven der
Bahnen des 6ffentlichen Verkehrs - .
iibergehen . . . . . . . 100 m, .
bei Schmalspur
von 1,00 m . 50 m,
von 0,75 m 40 m.

(2) Das Neigungsverhiltnis soll bei Neubauten
fiir Gleise, auf denen Wagen ohne angekuppelte
I.okomotive abgestellt werden, bei Wagen -

mit Gleitachslagern 2,5 %00 (1:400)
mit Rollenachslagern 1,67 %00 (1:600)

nicht libersteigen. ‘
(3) Neigungswechsel sind mit einem Halbmesser = . ‘

von mindestens 300 m auszurunden. " -
. §5
BreitedesBahnkodrpers

Der Bahnkorper neier Bahnen muf in Héhe der
Schwellenoberkante mindestens breit sein

bei. Regelspur 3,00 m,

bei Schmalspur .
von 1,00 m . . . . . . . . 2,70 m,
von 0,7 m- . . . . . . . . 250 m
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§6 '
.- Spurweite ° .

(1) Die Spurweite ist das lichte MaB zwischen
den Schienenképfen. Sie soll der Spurweite der

Bahn, an welche die AnschluBbahn anschlieft, ent-
sprechen. '

(2) Die Spurweite darf folgende GrenzmaBe
nicht {iber- oder unterschreiten:

Bei Regelspur von 1,435 m 1,470 m bzw. i,430 m,
bei Schmalspur

von 1,00 m . . 1,025'm bzw. 0,995 m,
~von 0,75 m . . 0,770 m bzw. 0,745 m.
§ 7 |

Uberhéhung

(1) Die gegeniiberliegenden Schienenoberkanten
sollen in der Regel gleich hoch liegen.

(2) Uberhshungen diirfen i der Spurweite

-nicht {iberschreiten.

(3) Zwischen dem iiberhdhten und dem nicht
liberhdhten Teil eines Gleises sind Rampen ein-
zulegen, deren Linge mindestens das 300fache der
Uberhéhung betragen soll.

‘ | §8
Umgrenzung des lichten Raumes

(1) Es ist mindestens ein lichter Raum nach der
in Anlage A durch ausgezogene Linien gekenn-
zeichneten Umgrenzung freizuhalten. Im Bogen
sind die breiten MaBe entsprechend dem Bogen-
halbmesser zu vergréBern. Bei Neuanlagen ist der
breitere Raum nach der Linie C—D anzustreben.
Die Stellen, an denen das Ma3 C—D nicht erreicht
ist, sind Ortlich zu kennzeichnen.

(2) Bei elektrischem Betrieb,legt die Aufsichts-
behdrde die Umgrenzung des lichten Raumes fest.

(3) Bei Neubauten von Lokomotiv- und Wagen-
schuppen muf die lichte Weite bei offenstehende
Toren betragen bei

Regelspur . 4,00 m,
Schmalspur X
von 1,00 m . . 3,70 m,
von 0,75 m ; 3,50 m.
§9
Gleisabstand

(1) Der Abstand benachbarter gerader Gleise

~muB;, von Mitte zu Mitte Gleis gemessen, minde-

stens betragen bei

Regelspur . 4,00 m,
Schmalspur " ohne mit '
' Rollfahrzeug

von 1,00 m .
von 0,75 m .

. 3,60 m 4,00 m,
. 340 m 4,00 m.

(2) Die Aufsichtsbehsrde kann Ausnahmen zu-

lassen bei

Regelspur_ . . bis 3,50 m,
‘Schmalspur ohné ‘mit
: Rollfahrzeug

von 1;00 m . bis'3,10 m bis 3,80 m,
“von 0,7 m . bis 2,90 m bis 3,80 m

und héhere Forderungen stellen bei

Regelspur . . bis 4,50 m
Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeug

von 1,00 m . bis 4,00 m bis 4,30 m,
von 0,75 m . bis 3,80 m bis 4,30 m.

(3) In Bogen sind die Gleisabstinde entspre-~
chend dem Bogenhalbmesser zu vergrifiern.

§ 10
Kreuzungen von Bahnen

Héohengleiche Kreuzungen voa AnschluBbahnen
mit anderen Bahnen diirfen nur mit Genehmigung
der Aufsichtsbehérde gebaut werden.

§ 11
Leitungskreuzungen

Fiir Kreuzungen der AnschluBbahnen mit Ver-
sorgungsleitungen. (Gas, Wasser, Dampf, Stark-
strom usw.) gelten die Bestimmungen der An-
lage B. ) ’

§ 12
Oberbau und Briicken

(1) Gleise und Briicken miissen Fahrzeuge mit
der jeweils zugelassenen Achs- und Meterlast mit
Sicherheit tragen kénnen. Fiir Ingenieurbauten
(Briicken, - gréBere Stiitzmauern usw.) sind sta-
tische Berechnungen vorzulegen.

(2) Eisenbahnbriicken . sind vor der Inbetrieb-
nahme einer Probebelastung zu unterziehen und
in regelmiBigen Abstinden zu untersuchen.

(3) Fiir jedes Briickenbauwerk sind Aufzeich-
nungen (Akten bezw. Briickenbiicher) vom An-
schluBinhaber oder seinem Beauftragten zu fiih-
ren. Sie sollen einen Satz der genehmigten Bau-
zeichnungen, die statische Berechnung sowie An-
gaben f{iber die Bauausfithrung, Niederschriften
tiber Abnahmen, Probebelastung und die regel-
méBigen Untersuchungen enthalten.

§ 13

Einfriedigungen, Bahniibergidnge
und ihre Sicherung

(1) Die Aufsichtsbehtrde kann in besonderen .

Fillen bestimmen, daB Einfriedigungen oder
andere Sicherheitseinrichtungen anzulegen sind.
(2) Sie bestimmt ferner, welche MaBnahmen zur
Sicherung an Bahniibergingen anzuwenden:' sind.
(3) Hohengleiche Uberwege innerhalb geschlos-
sener Werksanlagen gelten nicht als Bahniiber-

génge. Etwa erforderliche SicherungsmaBnahmen
trifft der Eisenbahnbetriebsleiter.

§ 14
Fernmeldeanlagen

Die Aufsichtsbehtrde bestimmt, welche Fern-
meldeanlagen fiir den Bahnbetrieb einzurichten
sind. )

§ 15
" Signale und Kennzeichen
(1) Die . Aufsichtsbehérde bestimmt, welche

Signale und Kennzeichen anzubringen sind. Sie
bestimmt auch die Grundstellung der Signale.
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(2) Signale und Kennzeichen sollen in Form

und Bedeutung der Eisenbahn-Signalordnung ent-

sprechen.

(3) Zwischen zusammenlaufenden Gleisen mull

ein Grenzzeichen angebracht sein, das angibt, bis
wohin ein Gleis besetzt sein kann, ohne daf} die
Bewegungen auf dem anderen Gleis gefdhrdet

werden. Der Abstand der Gleise an diesem Grenz-,

zeichen muB mindestens betragen bei

Regelspur . 3,60 m,
Schmalspur - ohne °” mit
: Rollfahrzeug

von 1,00 m . . 310 m 3,80 m,
von 0,79 m . . 290 m 3,80 m.

Bei Gleisen in Strafen kann von Grenzzelchen ab-
gesehen werden.

' DRITTER ABSCHNITT
Fahfzeuge und maschinelle Anlagen
§ 16
.‘ | Beschaffenhelt der Fahrzeuge

Die Fahrzeuge miissen so gebaut und. unterhal-
ten werden, daB3 sie mit der gréBten fiir sie zu-~
gelassenen Geschvvmdlgkelt ohne Gefahr bewegt
und bedient Werden kénnen.

Ay

§ 17
Begrenzung der Fahrzeuge

(1) Die Begrenzung der Fahrzeuge soll die MaBe
der Anlage C nicht iiberschreiten.

(2) Bremsklotze, Sandstreuer und Bshnriumer
aller Fahrzeuge und die unabgefederten Teile der

Lokomotiven diirfen bei Lokomotiven und Ten- .

“dern bis auf hochstens 65 mm iiber Schienenober-
kante unter den unteren waagerechten Teil der
- auf der Anlage C durch ausgezogene Linien dar-
gestellten Begrenzung herabreichen. Bei Loko-

motiven, Tendern und Wagen diirfen sie bis auf.

hochstens 55 mm herabreichen, wenn diese Teile

auch in Gleisbogen innerhalb des durch die Rad-

reifen bestrichenen Raumes und bei
auBerdem zwischen den Endachsen bleiben.

§ 18

Achsstand und Versch1ebbarke1t'
der Achsen

(1) Bei Neubauten soll der feste Achsstand in

‘ der Regel, abgesehen von Drehgestellen, bei Regel-

spur nicht unter 2500 mm, bei Schmalspur nicht
‘unter 2000 mm betragen und bei Wagen und
Wagendrehgestellen bei Regelspur 4500 mm nicht
iibersteigen. Bei Schmalspur sind, wenn bei Fahr-
zeugen und Drehgestellen mehr als zwei Achsen
in einem gemeinsamen Rahmen gelagert sind und
ihr Achsstand mehr als 2000 mm betrégt, MalB-
nahmen zu treffen, die ein zwangloses Durch-
fahren von Bogen des kleinsten Halbmessers
gestatten.

(2) Achsen mit Radern ohne Spurkranz diirfen
nicht verschiebbar sein. :

}

Wagen

27
§19

Rider

Dié Radsitze miissen: der Anlagje D ent~ :
sprechen. . .

§ 20
Bremsen

' (1) HandSpindelbremsen‘ miissen so eingerichtet
sein, dal beim Dréhen der Kurbel im Sinne der
ghrzelgerbewegung die Bremsen angezogen wer-

en

2 Handbremsen von Wagen, die fiir Bahnen
mit elektrischer Oberleltung bestimmt sind oder
auf solche libergehen, miissen so angeordnet sein,
daB der Bremser gegen  Gefihrdung durch elek-
trischen Strom gesichert ist.

3) Tenderlokomotiven und Tender miissen mit
einer Handbremse versehen sein, auch wenn sie .
andere Bremsvorrichtungen haben. Bei Kleinloko
motiven geniigt eine in der Bremsstellung feststell—, -
bare Fullbremse.

(4) Mit durchgehender Bremse versehene Wa-
gen sollen in gentigender Anzahl mit Handbrem-
sen ausgeriistet sein..

(5) Werden Wagen mit durchgehender Bremse '
ausgertistet, so muB sie selbsttitig wirken.

(6) 1. Der Bremsklotzdruck fiir die Handbremse

der Lokomotiven oder der Tender soll

40% “des auf die gebremstén Achsen ent-

‘fallenden. Anteils des Dienstgewichtes

(Leergewicht + Wasser im Kessel +

.volle Vorrite) nicht unterschreiten; er

" muB mindestens 20% des Dlenstgewmhtes
erreichen. ,

2. Der durch die Handbremse errelchbare
Bremsklotzdruck soll. bei Personen- und
Gepickwagen mindestens 70% des Eigen-
gewichtes und bei Giiterwagen minde-
stens 70% des Gesamtgewichtes (Eigen-
gewicht -+ Ladegewicht) betragen. Der
Bremsklotzdruck darf aber 85% des auf
die gebremsten Achsen entfallenden
Eigengewichtes bei Personen- und Ge-
piackwagen oder des auf die gebremsten
Achsen entfallenden Gesamtgewichts bei
Giterwagen nicht iiberschreiteh. r

3. Der durch die selbsttitige Bremse der
nachstehenden . Fahrzeuge errelchbare
- Bremsklotzdruck soll betragen
a) bei Lokomotiven ohne Tender oder bei

- Tenderlokomotiven 70%, . mindestens
aber 50% des Dienstgewichtes, :
b) bei Tendern mindestens 40%o der Achs-
~last der gebremsten Achsen bei vollen
~ Vorréten,
¢) bei Personen— und Gepickwagen 70% -
von der Gesamtachslast der gebremsten
Achsen des leeren Wagens,
d) bei Giiterwagen
ohn e Lastbremsung 70% vom Eigen-
gewicht, mindestens aber 70% von der
Gesamtachslast der gebremsten Achsen,
mit Lastbremsung 70% vom Umstell-
, gewicht, mindestens aber.70% von -der
- Gesamtachslast der gebremsten Achsen.



§ 21

Ausriistung der Triebfahrzeuge
' und Wagen '

-

(1) Lokomotiv—Dampfkessel miissen folgende
Ausriistung erhalten: ‘

1. Zwei voneinander unabhingige Speisevorrich-
tungen, von denern jede fiir sich auch bei Still-
stand des Fahrzeugs dem Kessel die erforder-
liche Wassermenge zufiihren kann.

2. An-jeder Einmiindung einer Speiseleitung in
den Kessel ein Speiseventil, das den Wasser-
‘oder Dampfabflu aus dem Kessel selbsttitig

. verhindert. Die Speiseleitung mufi auch von
Hand geschlossen werden kénnen.’

3. Wenigstens zwei voneinander unabhingige
Einrichtungen, die den Wasserstand zuverlis-

sig erkennen lassen. Eine dieser Einrichtungen |

muB ein Wasserstandsglas sein.

4, An der Kesselwand hinter dem Wasserstands-

glas eine Marke fiir den niedrigsten Wasser-
stand, die mindestens 100 mm {iber dem héch-
.sten wasserberiihrten Punkt der Feuerbuchse
liegen ‘muB. ;

5. Zwei Sicherheitsventile, deren Belastung nicht
ohne Losen des Siegelverschlusses oder ohne
Veridndern der Kontrollhiilse gesteigert wer-
den kann. Die Sicherheitsventile miissen so
ausgestaltet sein, daB sie vom strémenden
Dampf nicht fortgeschleudert werden kénnen,
wenn eine unbeabsichtigte Entlastung eintritt.

6. Einen Kesseldruckmesser, der den Dampfdruck
des Kessels fortwihrend anzeigt und auf des-
sen Zifferblatt der festgesetzte héchste Dampf-
tiberdruck auffillig und unverstellbar bezeich-
net ist. : :

7. Einen Anschlufl fir den Priifdruckmesser.

8. Ein stets sichtbares mit dem Kessel fest ver-
bundenes Metallschild, auf dem der-Name des
Herstellers, die Fabriknummer, das Baujahr
des Kessels sowie der jeweils  festgesetzte
héchste Dampfdruck angegeben sind.

(2) Die Aufsichtsbehotrde kann Ausnahmen von
den Bestimmungen unter Nr. 1. bis 5. bei Fahr-
zeugen mit Dampfschnellerzeugern und bei feuer-
losen L.okomotiven zulassen. ’

(3) Leitungen und Behilter an Fahrzeugen, bei
denen durch eine Druckiiberschreitung Personen
gefdhrdet werden kénnen, miissen eine Sicher-
heitseinrichtung besitzen. Druckbehilter miissen
mit einem Schild versehen sein, das Héchstdruck,
Lieferer und Baujahr angibt.

(4) Triebfahrzeuge mfiissén mit einer Dampf-
pfeife oder einer anderen Einrichtung von #hn-

licher Wirksamkeit ausgestattet sein.

(5) Triebfahrzeuge sollen vorn und hinten
Bahnraumer haben.

(6) Lokomotiven, auf denen feste Brennstoffe
verfeuert werden, miissen mit schlieBbaren Asch-

késten und mit Funkenfingern ausgeriistet sein.

. (7) Triebfahrzeuge und Wagen miissen folgende
Anschriften tragen: '

1. Eigentumsbezeichunng,
2. Betriebsnummer, '
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3. Zeitpunkt der letzten Untersuchung je am
Fahrgestell und Kessel,
4. Art der durchgehenden Bremse,
5. Name des Herstellers, Fabriknummer und Bau-
~jahr (nur bei Triebfahrzeugen), A
6. groBte =zuldssige Geschwindigkeit (nur bei
Triebfahrzeugen),

, 7. Eigengewicht und Tragfdhigkeit (nur bei

Wagen). :

(8) Die Fahrzeuge sollen an beiden Enden
federnde Zug- und StoBvorrichtungen haben.

(9) Die Fahrzeuge miissen gegen die Achsen ge-
federt sein, wenn sie mit mehr als 20 km/h Ge-
schwindigkeit laufen sollen.

§ 22

Genehmigung, Abnahme und Unter-
suchung der Triebfahrzeuge und
der auf den Gleisen der Anschlufi-
bahnenmiteigener Kraft fahrenden
Dampf- und Motorkrane

(1) Neue Triebfahrzeuge diirfen nur nach Ge- g

nehmigung durch die Aufsichtsbehoérde in Betrieb
genommen werden. Als Triebfahrzeuge gelten
auch Krane, die auf Gleisen der AnschluBBbahn mit
eigener Kraft fahren. Fir die Genehmigung ist
erforderlich

1. die Bauartpriifung und Abnahme als Fahrzeug
(Triebmaschine, Fahrgestell und Kran),

2. bei Dampflokomotiven und Dampfkrahen
auflerdem die Zulassung fiir den Dampfkessel.

(2) Bei.Dampflokomotiven und Dampfkranen
ist die Zulassung des Dampfkessels auch beim
Auswechseln des Kessels erforderlich.

(3) Triebfahrzeuge diirfen die Gleise G6ffent-
licher Bahnen nur mit deren Zustimmung befah-

ren. Auf Verlangen dieser Bahnen miissen sie auf
beiden Seiten des Fiithrerstandes die Aufschrift

HJAuf . . . . . . zugelassen”
tragen. -
(4) Die Triebfahrzeuge miissen regelmifBig un-
tersucht werden.
Es gelten fiir .

Dampflokomotiven und Dampfkrane die Be-
stimmungen in der Anlage E, )

elektrische Lokomotiven die Bestimmungen in
der Anlage F, '

Motorlokomotiven die Bestimmungen in der
Anlage G, -

Motorkrane die Bestimmungen in der Anlage H,

Triebwagen ohne Dampfkessel die Bestimmun-
gen des § 23.

(6) Fiir den betriebssicheren Zustand und die
Einhaltung der Untersuchungsfristen ist der An-
schluflinhaber verantwortlich.

(6) Die Fristen fiir die Untersuchung der Trieb-
fahrzeuge rechnen vom Tage der Indienststellung
bis zur AuBlerbetriebstellung fiir die Untersuchung.

(7) Fiir jedes Triebfahrzeug ist ein Betriebsbuch
zu fihren, dem die Untersuchungsbescheinigun-
gen beizufiigen sind. Bei Triebfahrzeugen mit
Dampfkessel ist das Kesselbuch ein Bestandteil
des Betriebsbuchs.
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(8) Fiir die Dampfkessel der nicht Ubergangs--

fihigen Lokomotiven der AnschluBbahnen -ver-
bleibt es bei der bisherigen Regelung der Anord-
nung iiber die Genehmigung und technische Uber-
wachung von Lokomotivdampfkesseln vom 26. 11.
1940 und der Durchfithrungsverordnung vom
14. 10. 1942 (Ministerialbl. des Reichswirtschafts-
ministeriums 1941 S. 9 und 1942 S. 579).

§23 -
und Untersuchung
der Wagen

(Triebwagen ohne Dampfkessel, Personen-,
Gepick- und Giiterwagen) :

(1) Wagen diirfen erst in Betrieb genommen
werden, wenn sie abgenommen worden sind.
AuBerdem miissen sie regelmiBig untersucht wer-
den. . )

(2) Fiir die Abnahme und die regelméfigen
Untersuchungen gelten die Bestimmungen der
Anlage J. o S

(3) Fiir den betriebssicheren Zustand und-die
Einhaltung der Untersuchungsfristen ist der An-

Abnahme

schluBinhaber oder ein von ihm Beauftragter ver--

antwortlich. v ‘ :

(4) Wagen diirfen die Gleise dffentlicher Bahnen
nur mit deren Zustimmung befahren. Auf Ver-
langen dieser Bahnen miissen sie auf beiden Sei~

ten die Aufschrift - . —
»Auf . . zugelassen“
tragen. . o
' § 24
Inbetriebnahme und Untersuchung
von maschinellen Anlagen

1) Zu den maschinellen Anlagen des Eiseri—;

bahnbetriebs gehdren Drehscheiben, Drehwinkel,
Schiebebithnen, Waggonkipper, Rangierwinden
(Spillanlagen), Verschiebebocke, Gleiswaagen und

Gleisbremsen; Hebezeuge und Verladeanlagen -

dagegen nur, wenn sie ausschlieflich dem Eisen-
bahnbetrieb dienen. '

(2) Maschinelle Anlagen, auch gebrauchte, diir-
fen nur in Betrieb genommen werden, wenn sie
als betriebssicher abgenommen. worden sind.
AuBerdem miissen sie regelmiBig untersucht
werden. -

(3) Neue Waggonkipper, - Schiebebithnen und

Drehscheiben miissen hinsichtlich ihrer Bauart |

von der Aufsichtsbehtrde zugelassen sein.
(4) Fiir die Abnahme und die. regelméBigen

Untersuchungen gelten die Bestimmungen der |

Anlage K.
(5) Bei allen Hebezeugen und Verladeanlagen
sind die Bestimmungen des § 8 einzuhalten.

VIERTER ABSCHNITT
" Bahnbetrieb
§ 25
Bed~ie‘nstete

(1) Auf AnschluBbahnen, die den Eisenbahn-
betrieb mit schienengebundenen Triebfahrzeugen

selbst fithren, leitet und lberwacht ein dazu be-

o229

fihigter Bediensteter (Eisenbahnbetriebsleiter) den -
gesamten Betriebsdienst. Er ist von der Aufsichts-
behdrde zu bestitigen. Bei einfachen Verhéltnis-
sen kann die Aufsichtsbehérde Ausnahmen zu-
lassen. ’ .

(2) Der Eisenbahnbetriebsleiter ist insbesondere
verantwortlich fir : S v :
1. die sichere Durchfiihrung des Betriebs, |
2. die Auswahl, Unterweisung und Uberwachung

~ der mit der Ausiibung des Betriebs beauftrag-
. ten Bediens’seten, - . O
3. die Einhaltung der fiir die Sicherheit der Be-
diensteten erlassenen Vorschriften, o
die Aufstellung der Anweisung fiir den Eisen-
bahnbetriebsdienst auf der AnschluBbahn und
gegebenenfalls der Dienstanweisungen fiir die
Bediensteten sowie der allgemeinen Vorschrif-
ten fiir Dritte (§ 36). ‘ ' :

* (3) Dem Eisenbahnbetriebsleiter sind unterstellt
“1. Aufseher, die den Betriebsdienst ortlich leiten,
. Weichen- und Schrankenwirter,

. Rangierleiter, Rangierer, . .
. Lokomotivfiihrer . (Triebwagenfiihrer), Loko-
. motivheizer (Beimann). und Fiihrer von Ar-
beitsgerdten, soweit sich diese auf der An-
schluBbahn bewegen,
5. Fahrtbegleiter (Bremser),
6. sonstige Bedienstete gemil besonderer An-
weisung. . g .

~ (4) Die Bediensteten miissen sich kérperlich und
geistig fiir den Dienst eignen und -die fiir den
Dienst erforderliche Befihigung besitzen. Auf-
seher, Lokomotiv-(Triebwagen-)fithrer und auf-
sichtsfithrende Fahrtbegleiter miissen mindestens
21 Jahre alt sein und ausreichendes Seh- und Hor-
vermogen besitzen. Lokomotiv-(Triebwagen-){ih-
rer miissen besonders ausgebildet sein und ijhre
Befihigung auBerdem durch eine Probefahrt unter.
Aufsicht einer von der Aufsichtsbehérde als dafiir ..
geeignet anerkannten Person nachgewiesen haben.

(5) Bedienstete, die auch auf einer Bahn des
6ffentlichen Verkehrs Dienst leisten, miissen auf
deren Verlangen die Befdhigung hierzu in einer
Priifung nachweisen. - Der
leiter ist dann dafiir verantwortlich, daf3 nur solche
Bedienstete auf diese Bahn iibergehen. -

(6) Den im Betriebsdienst beschiftigten Bedien-
steten sind die Vorschriften und Anweisungen’ fiir
den Eisenbahnbetriebsdienst, fiir die Unfallver-.
hiitung und gegebenenfalls die Dienstanweisungen
fiir die Bediensteten zuginglich zu machen. Wer-
den anschlieBende Bahnen mitbefahren, so sind
die Vorschriften dieser Bahnen den Bediensteten
ebenfalls zugénglich zu machen. -

(7) Uber jeden im Eisenbahnbetriebsdienst be-
schiftigten Bediensteten sind Personalunt\erlagen
zu fithren. ' ‘ S

(8) Wo Eisenbahnfahrzeuge durch Hand, Tiere
oder Hilfsvorrichtungen (z. B. Motorwagenschie-
ber) bewegt werden, sind die Bediensteten beson-
ders zu unterweisen. Ist kein Eisenbahnbetriebs-

H>

,ﬂ} LI DN

leiter vorhanden, so obliegt die Unterrichtung dem -

AnschluBinhaber. :

Eisenbahnbetriebs- -



§ 26

Unterhaltung, Untérsuchung,
Beleuchtung und Bewachung
der Bahn

* (1) Die Bahn ist betriebssicher zu unterhalten.

. (2) Die Bahnanlagen miissen mindestens einmal
monatlich auf jhren ordnungsmiBigen Zustand
untersucht werden. '

(3) Die Gleisabschnitte, auf denen die iibliche
Fahrgeschwindigkeit erm#Bigt werden muf, sind

‘kenntlich zu machen.

(4) Geféhrdete Stellen der Gleisanlagen sind
wéhrend des Eisenbahnbetriebs zu beaufsichtigen
oder kenntlich zu machen.

(5) Unbefahrbare Gleisabschnitte - sind, auch
wenn keine Schienenfahrzeuge erwartet werden,
ortlich zu spetren.

(6) Die Bahnanlagen sind je nach den,Befriebs—
und Verkehrsbediirfnissen zu beleuchten.

- (7) Die Aufsichtsbehtrde kann anordnen, daB
Bahniibergénge zu bewachen sind. :

(8) Schrankenwérter.mﬁssen mit, Signalmitteln
zum Geben von Haltezeichen ausgeriistet sein.

§ 27 .
Stfllstehende Fahrzeuge

(1) Stillstehende Fahrzeuge ,sind gegen unbe-
absichtigte Bewegung festzulegen.

(2) Triebfahrzeuge miissen beaufsichtigt wer-
den, solange sie durch eigene Kraft bewegungs-
f4hig sind. Werden sie verlassen, so sind sie gegen
unbeabsichtigtes oder unbefugtes Ingangsetzen zu
sichern. v ‘

(3) Lokomotiven mit Ruhefeuer diirfen auch
unbeaufsichtigt abgestellt werden, wenn der Reg-
ler in AbschluBstellung verschlossen, die Steue-
rung auf Mitte gelegt und gesichett, der Wasser-
stand im Glas i %4+ Ho6he sichtbar, die Zylinder-
héhne ‘gedffnet und die Handbremse angezogen
sind. - |

.

_ § 28 .
Fahrgeschwir;digkeit

Die gréBte zulissige Fahrgeschwindigkeit be-
trdgt 25 km/h, in Neigungen iiber 1:100 (10%o0)

.15 km/h.

§ 29
Zulédssige Achsenzahl

In éiner Fahrt sollen a’ﬁf regelspurigén Bahnen
im allgemeinen nicht mehr als 120, auf Schmal-

- spurbahnen von 1,00 m Spur nicht mehr als 80 und
von' 0,75 m Spur nicht mehr als 60 Wagenachsen

gefahren werden.

§ 30
Br'emsbésetzung'

(1) In einer Fahrt diirfen von einer Dampfloko-
motive mit Feuerung gefahren werden

Rt A VL. JU T ATESCLAS ULMD Veroranungsplait fur das Land Hessen — 31. Dezember 1957

1.bei einer Geschwindigkeit bis zu 15 km/h

1 | 2 I 1A
ohne bediente Wagenbremse Gbei sté‘u‘ke{en
ruppen miissen
die wenn nur eineI.IIz)tﬁilbremse oder
c e s "Loko- der zwei durchgehende
bei einer Neigung motive | Tender | Bremsen bedient
bis . werden {ir je
. gebremst wird | yeitere angefangene
Achsen | Achsen Achsen
1:400 (2,5%,) &0 20 40
1:200 (5 %) 30 15 30
1:125 (8 9y5) 25 12 25
1:100 (10 .%/5) 20 10 20
1: 75 (13 Yy) 14 7 ' 14
1: 50 (20 %) 10 5 10
1: 40 (25 %) 7 3 6

In stérkeren Neigungen bestimmt die Aufsichts-

behérde die Anzahl der zu bedienenden Bremsen.®

2.bei einer Geschwindigkeit von tiiber 15 km/h

‘bis zu 25 km/h

1:1000 (1 ) | 40 20 40
1: 400 (2,5%,,) 30. 15 , 30
1: 200 (5 %) 22 11 22
1: 125-(8 9/,) 14 7 14
1: 100 (10 /) 10 5 10

In stéirkeren Neigungen sind hochstens 15 km/h
zuldssig (§ 28). ’

(2) Fiir Wagengruppen, die durch andere Trieb-
fahrzeuge bewegt werden, wird die Anzahl der
ohne bediente Bremse zu bewegenden Wagen-
achsen und die in Gruppen mit mehr Achsen zu
bedienenden Bremsen von Fall zu Fall von der
Aufsichtsbehorde festgesetzt.

(3) Eine unbeladene Wagenachse zihlt bei der
Bremsberechnung als halbe Achse, jedoch nicht bei
der zuldssigen Achsenzahl nach § 29.

(4) Wird beim Bewegen von Wagengruppen, die
nach Abs. (1) Spalte 4 eine Bremsbedienung er-
fordern, die durchgehende Bremse benutzt, muB
vor Beginn der Fahrt eine Bremsprobe ‘gemacht
werden. Die Probe ist zu wiederholen, so oft die
Bremsleitung getrennt oder Wagen an die durch-
gehende Bremse angeschlossen wurden.

(5) Den Aufsehern, Lokomotivfithrern, Fahrt-
begleitern und Rangierern ist bekanntzugeben,
wieviel Wagenachsen auf den verschiedenen Ab-
schnitten 'der AnschluBbahn gebremst werden
miissen. -

§ 31
Rangierdienst

(1) Wer ein Fahrzeug bewegt, ist fiir die sichere
Durchfiihrung der Bewegung verantwortlich. Wer
ein Fahrzeug abstellt, hat es gegen unbeabsichtig-
tes Bewegen zu sichern, sofern der Eisenbahn-

.betriebsleiter es nicht anders geregelt hat.

(2) Bei Fahrten iiber lingere Strecken sollen
die Fahrzeuge so gekuppelt sein, daB sich die
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Puffer beriihren, wenn die Wagen in geraden
Gleisen stehen. Unbenutzte Kupplungsteile und
Luftschlduche sind in die Leerkupplungen Zu
hingen.

(3) Rangierbewegungen hat nui' ein Bedienste-
ter (Rangierleiter) zu leiten. Er priift den Fahr-
weg und beauftragt den Lokomotivfiihrer zur
Ausfilhrung der Rangierbewegungen' miindlich
oder durch Signale (siehe Anlage L). Er sorgt fuir
die Befolgung der Vorschriften und wacht {iber die
Sicherhéit des Rangierpersonals. Dazu hat er sich
so aufzustellen, daB er das Rangiergeschdft mog-
lichst gut {ibersehen und sich mit dem Lokomotiv-
personal lelcht verstandlgen kann.

f4) Die zu bedlenenden Bremsen sind mogllchst |

glelchrnafslg zu verteilen.

(5) Bevor Fahrzeuge bewegt werden miissen die

Hindernisse beseitigt, an den Gleisen und Fahr-
zeugen beschiftigte Personen gewarnt. und die
Bremsen gelost sein. Es ist darauf zu achten, daf
die Ladung im Wagen gleichméBig, verteilt - ist,

(6) Zwischen einer Dampflokomotive mit Feue-

‘rung und Wagen mit explos1onsgefahr11chen La- |
dungen miissen . mindestens zwel Schutzwagen,

laufen.

«(7) Uber‘das Abstoﬁen von Wagen in Stumpf-
- gleise oder Gleise, die im Gefdlle liegen, sowie
liber das Ablaufen trifft der Eisenbahnbetriebs-

leiter besondere Bestimmungen und setzt die zu- |
lassige Anzahl der Wagen und die hierbei erfor- |

derliche Bremsbesetzung fest. -

(8) Wenn die Bewegung einer geschobenen Wa-
gengruppe nicht vollstindig {ibersehen werden

kann, muB sich vor oder auf dem vordersten Wagen |
ein Bedlensteter befinden — bei Dunkelheit mit-
weiB leuchtender Laterne —, der die Fahrt sichert. |
Das gilt stets beim Befahren ungesicherter Weg— i

iibergénge. -

(9) Rangierabteilungen mit Schemelwagen, die |

durch Steifkupplung oder durch die Ladung selbst
verbunden sind, diirfen nur geschoben werden,

drickt werden.

(10) Mit Personen besetzte Wagen diirfen nur so
verschlossen sein, daB sie von den Insassen ge-
offnet werden konnen. Bei Giliterwagen mussen
- die Tiiren durch die VerschluBtiberwiirfe festge-
stellt und etwa Mitfahrende gewarnt sein.

§ 32
| Signaleund Kennzeichen

(1) Die Spitze der Fahrten muf bei Dunkelheit
beleuchtet sein.

(2) Vor Wegiibergéingen, die mit Kennzelchen
fiir das Liuten versehen sind, ist von der gekenn-
zeichneten Stelle an solange zu lduten, bis-das
erste Fahrzeug den Weglibergang’ befahren hat.
AuBerdem ist das Achtungssignal zu geben, soweit
es angeordnet ist. Es ist zu wiederholen oder stets

zu geben, wo die Ortlichkeit oder andere Um-

-

stdnde es erfordern (Nebel, Schneegesttber, An-
niherung von Wegebenutzern, Warnung von Per-
sonen, die am Gleise ‘arbeiten oder dergl.). Hat
das Triebfahrzeug keine Léuteeinrichtung, so sind
Achtungssignale zu geben.

(3) Bei geschobenen Fahrten gllt auflerdem die
Bestimmung des § 31 Abs. 8.

(4) Die Slgnale sind nach Anlage L zu geben. o

§ 33
Fahrpersonal

(1) Zum Fahrpersonal gehdren der Lokomot1v~'

filhrer, der Heizer (Beimann) und die Fahrtbeglei-
ter. Der Fithrer eines Triebwagens gilt im Sinne
des Fahrdienstes als Lokomotivfiihrer.

(2) Jede Lokomotive mit Feuerung muB wih- -
rend der Fahrt mit einem Fiihrer und einem Hei- .. ...
zer besetzt sein. Bei einfachen Verhéltnissen kann -

die Aufsichtsbehérde die Besetzung mit dem
Fiihrer allein zulassen. Bei anderen Triebfahr-

| zeugen geniigt in der Regel die Besetzurng mit

dem Fiihrer allein.
| §34
Mitfahren auf Triebfahrzeugén

Auf den Lokomotiven und in dem besetzten
Fiihrerstand der Triebwagen darf auBer ' den
dienstlich dazu berechtigten Personen ohne Er-
laubnis des Eisenbahnbetriebsleiters niemand mit-
fahren.

§ 35

"Betriebsstérende Erelgnlsse
~und Unfallmeldungen

1) Unfalle bei denen

1. entweder Menschen getttet oder lebensgefdlir-

lich verletzt wurden oder

; 2. der Verdacht vorliegt, daB sie vorsatzhch her-

beigefiihrt sind,
sind unter kurzer Darstellung des Sachverhalts
der Aufsmhtsbehorde, der Staatsanwaltschaft und

| der Polizei zu melden, bei GrubenanschluB3bahnen
~ wenn keine Gefahr besteht, daB die Wagen durch
die Last der vorlaufendeh Wagen zusammenge-

nur der Bergbehorde und der Polizei.

(2) Im AnschluB3 entgleiste oder am Fahrgestell
beschédigte Wagen sind, bevor sie der anschlielen-
den Bahn zuriickgegeben werden, dieser zu melden.

FUNFTER ABSCHNITT
Bestimmungen fiir‘ Dritte

§ 36
Allgemelne Bestimmungen

Wer sich innerhalb der Bahnanlagen aufhilt

oder wer, ohne zum Eisenbahnpersonal zu gehdren,
auf Fahrzeugen einer Anschluflbahn fiéhrt, hat die

von der Aufsichtsbehérde zur Aufrechterhaltung

der Ruhe, Sicherheit und Ordnung innerhalb der
Bahnanlagen und im Bahnverkehr erlassenen all-
gemeinen Vorschriften zu beachten. Diese Vor-
schriften sind in geeigneter Weise bekanntzugeben.
Thnen unterliegen auch Werksangehorige, die nicht
Eisenbahndienst verrichten.
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§37
Betreten der Bahnanlagen

(1) Anlagen der AnschluBbahn auBerhalb der
zugelassenen Wege diirfen ohne Erlaubnis nur von
Personen betreten werden, die staatliche Hoheits-
rechte ausiiben und in Wahrnehmung &ffentlichen
Dienstes handeln. Sie haben sich durch eine Be-
scheinigung ihrer Behérde auszuweisen.

(2) Der Eisenbahnbetriebsleiter kann ‘anderen

‘Personen das Betreten der Bahnanlagen erlauben.

Ist ein Betriebsleiter nicht vorhanden, bestimmt
die Aufsichtsbehorde, wer die Erlaubnis erteilt.

(3) Die zum Betreten der Bahnanlagen Berech-
tigten sollen es vermeiden, sich innerhalb der
Gleise aufzuhalten. :

(4) Die Regelung des § 8 Abs. 6 der StraBenver-
kehrsordnung gilt auch dann, wenn die AnschluB-
bahn in der Fahrbahn einer nichtéffentlichen
Strafe liegt. Der Eisenbahnbetriebsleiter kann eine
abweichende Regelung treffen.

(5) Fir das Betreten der Bahnanlagen durch
Tiere ist der verantwortlich, dem die Aufsicht
{iber die Tiere obliegt.

§ 38

Verhalten an Bahnibergidngen

(1) Die Bahnanlagen' diirfen nur an den dazu
bestimmten Stellen (Bahniibergingen) iiberquert
werden. Privatiibergéinge diirfen nur von den Be-
rechtigten und nur unter den von der Aufsichts-
behérde * genehmigten 'Bedingungen benutzt
werden.

(2) Pfliige, Eggen und andere Gerite sowie
Baumstédmme und andere schwere Gegensténde,
die die Bahnanlagen beschidigen kénnen, diirfen
nur mit besonderer Vorsicht tiber die Bahnanlagen
geschafft werden. .

(3) Es ist verboten, die Schranken oder sonstige
Einfriedigungen eigenmichtig zu 6ffnen.

§ 39

Bahnbeschiddigungen
und Betriebsstdrungen

Es ist verboten, die Bahnanlagen, die Betriebs-
einrichtungen oder die Fahrzeuge zu beschidigen
oder zu verunreinigen, Gegenstinde auf die Fahr-
bahn zu legen oder sonstige Fahrthindernisse zu
schaffen, Weichen umzustellen, Schienenfahrzeuge
unbefugt in Bewegung zu setzen, die dem Betrieb
oder der Verhiitung von Unfillen dienenden Ein-
richtungen unbefugt zu betétigen oder andere be-
triebsstérende oder betriebsgefihrdende Hand-
lungen vorzunehmen.

§ 40
Bestimmungen bei Personen-

'beférderung auf der AnschluBSbahn

(1) Die Fahrgéste diirfen nur an den dazu be-
stimmten Stellen und nur an der dazu bestimmten
Seite der Fahrzeuge ein- und aussteigen. Nach
dem Abfahrtszeichen darf niemand mehr ein- oder
aussteigen. :

(2) Solange ein Fahrzeug sich bewegt, ist das
Offnen seiner Tiiren, das Ein- und Aussteigen, der
Versuch oder die Hilfeleistung dazu, das Betreten
der Trittbretter und Plattformen, soweit der
Aufenthalt hier nicht ausdriicklich gestattet ist,
verboten. |

(3) Es ist untersagt, Gegenstinde aus dem Wa-
gen zu werfen, durch die ein Mensch verletzt oder
eine Sache beschidigt werden konnte.

(4) Die Mitnahme von Gegenstinden, die aus
dem Wagen hinausragen, ist untersagt.

(5) Die Unterhaltung mit dem Fiihrer (Fahrer)
wihrend der Fahrt ist verboten.

§ 41

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver- .

kiindung in Kraft.

Wiesbaden, ‘den 6. Dezember 1957.

. Der Hessische Minister
fiir Arbeit, Wirtschaft und Verkehr
Franke
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A, Druckwasserleitungen

(1) Druckwasserleitungen im Bereich der Eisenbahn-
briicken und Gleisanlagen sind so zu verlegen, daBl bei
einem Leitungsbruch der Eisenbahnbetrieb nicht gefdhr-
det wird. '

(2) Im Bereich der Widerlager und Stiitzen der Briicken
miissen Leitungen - ’ ) ’
mit einem Durchmesser unter 80 mm und einem- Be-

triebsdruck von 5 kg/em? und mehr, :

mit einem Durchmesser von 80 mm bis 100 mm und'

einem Betriebsdruck von 2 kg/cm? und mehr,
mit einem Durchmesser {iber 100 mm und einem Be-
. triebsdruck iiber 1 kg/em? :
entweder als nabtlose Stahlrohre nach DIN 2700 oder in
eigem tSchutzrohr verlegt werden, das einwandfrei ent-
waéssert.

(3) Rohrleitungen auf Eisehbahnbriicken sind so zu
verlegen, daB3 die Rohre. sich in ihrer Léngsrichtung un-~
gehindert bewegen koénnen. . .

B. Gas- und Druckluftleitungen

(1) Gas- und Druckluftleitungen sbllen die' Gleise mog-
lichst rechtwinklig kreuzen..

(2) Die Erddeckung iiber dem Rohrséheitel soll minde-

' ‘stens 1,0 m betragen.

. (3) Dehnungsmuffen und sonstige bétriebsmiBig zu

liberwachende Teile der Leitung miissen so weit von den

_((i}leisfn liegen, daB der Bahnbetrieb -nicht gefédhrdet wer-
en kann. : .

(4) Bei Kreuzungen von Gleisen sind folgende Ver-
legungsarten anzuwenden: '

Anlage B zu § 11

a) Rohrleitungen mit geschweiBten Verbindungen nach
DIN 2470, ,

b) Verlegung mit Schutzrohr,
c) Verlegyng ‘mit Betonummantelung.
(5) Auf Eisenbahnbriicken sind die Leitungen im Gleis-~

bereich so zu fiithren, da Bahnbedienstete bei der Aus-
libung ihres Dienstes nicht gefihrdet werden. Die Rohre

"sind so zu befestigen, dafB sie sich in ihrer Léngsrichtung

ungehindert bewegen kénnen.

(6) Leitungen von mehr als 200 mm @ und mehr als
1 kg/ecm? Betriebsiiberdruck sind nach DIN 2470 auszu-
fithren.

(7) Die Lage der nicht sichtbaren Leitungen und ihrer
Sondereinrichtungen (Schieber, Dehnungsmuffen usw.) ist
kenntlich zu machen, wenn die Leitungen durch ihren
Druck oder Inhalt bei Stérungen Bahnanlagen oder Bahn-
bedienstete gefihrden konnen.

(8) Bei Leitungen von untérgeordneter Bedeutung kann
von den Bestimmungen unter Punkt (3) und (4) ganz oder
teilweise abgesehen werden.

C. Starksfromleit-ungen

(1) Kreuzungen von Gleisen der Anschlufbahn mit
Starkstromleitungen sind nach VDE 0210/251 (Vorschrif-
ten fiir den Bau von Starkstromleitungen) Abschnitt IV
§ 35 auszufiihren,

(2)'Die Lage von Hochspannungskabeln unter und ne-
ben den Gleisen ist durch Kabelsteine kenntlich zu
machen. -

“
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Anlage C zu § 17 (1) ) Begrenzung fir Fahrzeuge .
im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis

Regelspur .

‘ MaBstab 1:50 MaBe in Millimetern |

Lokomotiven, Tender und Triebwagen

- ir§<‘- /_———--— .

pé
|
!
e I J
‘S |l @
g8 | §¢
!
R
B | I
S . ' . ]
i fe 7520 1 7320 ————>| i
dobL |l e i Y R
e o Ir<--—-—71.9_0—>'4—:"22(7—»-[ ! -
| | |<—€3l,5—4-——3375—>' {
T s | k675> AT
50 IS = SERNER’
. o v ¥ et i et = : Y Y
1 A A3 8
Begrenzung der Fahrzeuge —=-=:== Regellichtraum nach Anlage A
wecew-ms-- Begrenzung fir Teile, . . =+ == Begrenzung fir. Signalscheiben
aus denen Dampf aussirémi und Signallatérnen
~bei 1,00 m Spurweite . Schmalspur bei 0;75 m Spurweite
'/——n-_.-—-._'_-—-.\-' h .
| /// NN - B B ;
A e—690—2—690—> \ 1 Q /" fle—690—>1«—69 .v
i Yy — 7780 — \, \\ R / < 1380 > \ Q
N 7/ _/ \.‘ N v /' ! : . \. Q
V4 ' . \,‘ ’ l \; A
iV : , \ ( : , %
e 7350 =! 1250 I e 1250——»!4'——1250—» [
2700— . < — 2500 o
3 j BE
N N |
™ N s .
: 7270 7270~ _ [ P 7220—«-|n—«—‘ 7220 ——
‘——" la——— 7020 —>te——T020—> , i I® — %40 sl l
L T — 8| | o R <y j 8
, = % 3 : [ 6875 2 :
SOy e P BB lyy S0, ey e Yy
. b ' ’
R % , 8 '3

;
1

—-=—= Obere Begrenzung fiir Fahrzeuge,

die auf vollspurige Wagen verladbar sind == Regellichtraum fir Neubauten,

. giiltig in der Geraden
—wemmev Regellichtraum fiir Neubauten, . i

giiltig in der Geraden
o .



e B

.

L3O NT. 36 — (esetz- und Verordnungsblatt fiir das Land Hessen — 31. Dezember 1957

Anlage D zu § 19 ‘ ‘ : Rdder ( ). - HéchstmaB
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Dicke der Radreifen in der Ebene des Laufkreises gemessen, bei Fahrzeugen,
die mit mehr als 40 km/h fahren, und Achslasten von mehr als 61 = 25 mm
die bis zu 40 km/h fahren, und Achslasten von mehr als 61 — 18 mm

\ die 40 km/h fahren, und Achslasten bis zu 6t = 16 mm
Die bezeichneten MaBe missen noch an der schwdchsten Stelle elngehalten werden
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Anlage E zu § 22 (3)

Bestimmungen fiir die regelmifigen Untersuchungen
der Dampflokomotiven und der auf den Gleisen der
. AnschlufSbahn mit eigener Kraft fahrenden Dampfkrane

(1) Die Kesseluntersuchungen miissen von einem von

der Aufsichtsbehsrde zugelassenen Kesselpriifer vorge-
nommen werden. B :

(2) Die Fristen fiir die Untersuchungen betragen
von Hauptuntersuchung bis Hauptuntersuchung 5 Jahre,
von Hauptuntersuchung bis Zwischenuntersuchung °
) : 3 Jahre.
Wird bei der Zwischenuntersuchung ein ‘Wasserdruck-
versuch vorgenommen, so kann die Regelfrist flir die
nichste Hauptuntersuchung von 5 auf 6 Jahre ver-
lingert werden. . .
Die Zeit von der Zwischenuntérsuchung bis zur Haupt-
untersuchung darf nicht mehr als 3 Jahre betragen, falls
keine Fristverlingerungen nach (3) angerechnet werden.

Bei neuen Dampfkesseln kann die erste Hauptunter-

‘suchung bis auf 8 Jahre hinatusgeschoben werden, wenn

vorher zwei Zwischenuntersuchungen stattgefunden ha--

Yen,.von denen die erste ‘spitestens nach 3 Jahren vor-
sunehmen ist. Die zweite muB -5 Jahre nach der Inbe-
triebnahme mit Wasserdruckversuch ausgefiihrt werden.
Wurde bereits die erste Zwischenuntersuchung mit einem
Wasserdruckversuch verbunder, so kann die Frist fiir die
sweite Zwischenuntersuchung, bei der gleichfalls ein
Wasserdrucdiversuch auszufithren ist, bis auf 6 Jahre ver-
lingert werden. ‘

(3) a) Die. Frist zwischen zwei Hauptuntersuchungen
darf, sofern die Betriebssicherheit des Fahrzeugs
es zulaBt, um die Abstelltage und Ausbesserungs-
zeiten verlangert werden. Die Verlingerung der
Trist darf in diesem Falle jedoch hdéchstens ein
Jahr betragen. ‘
Die Zeiten, wihrend derer das Fahrzeug anldaB-
lich einer Haupt- oder Zwischenuntersuchung
dem Betrieb entzogen ist, werden weder auf die
Ausbesserungs- noch auf die Abstellzeiten an-
gerechnet. . )

b) Die Untersuchungsfrist darf bei allen Fahrzeugen,
die zwischen den Untersuchungen gemil (2) eine
verhiilinismaBig niedrige Laufleistung aufweisen,
um ein weiteres Jahr verlangert werden, sofern
sie sich noch in einem guten Erhaltungszustand
befinden. ) o

¢) Dariiber hinaus 'darf die Untersuchungsfrist bis
zi1 6 Monaten hinausgeschoben werden, wenn sich
das Fahrzeug noch in einem guten Erhaltungs-
zustand befindet und eine. eingehende Unter-
suchung des Kessels durch den Kesselpriifer . er-
gibt, daB eine weitere Verlingerung der Unter-

. suchungsfrist ohne Beeintrichtigung der Betriebs-
sicherheit méglich ist:

(4) Bei Erreichen einer der genannten Fristen muf das
Fahrzeug auBer Betrieb gesetzt werden.

(5) a) Die Hauptuntersuchungen miissen sich auf alle
Teile erstrecken. Bei der Untersuchung der Fahr-
gestelle und Triebwerke miissen die . Achslager,
Federn und Achsen herausgenommen werden. Der
Rahmen ist durch Abheben des Kessels zur Un-~

“fersuchung freizulegen. Die Kesselbekleidung ist

abzunehmen und der Kessel, nach dem Entfernen
der Heiz- und Rauchrohre, auch im -Innern zu
untersuchen.

b) Die Zwischenuntersuchungen umfassen die Unter- -

suchung der Fahrgestelle und Triebwerke mit -

allen Nebenteilen sowie der Dampfkessel nach a),
wobei jedoch im allgemeinen ein Freilegen des
Rahmens sowie der Ausbau der Heiz- und Rauch-
. rohre und das Entfernen der Kesselbekleidung .
entfallen konnen.

(6) a) Die Dampfkessel miissen durch Wasserdruck ge-

priift werden:. .

1) bei der Abnahmepriifung,

2) bei den wiederkehrenden Hauptuntersuchungen,

3)bei einer {fristverlingernden Zwischenunter-
suchung,” )

4)nach jeder umfangreichen Ausbesserung,

5)vor einer Wiederinbetriebnahme, wenn der
Kessel linger als 2 Jahre auBler Betrieb ge-
setzt war.

b) Bei den Wasserdruckversuchen muB die Kessel-
bekleidung entfernt sein. Bei' einem zuléssigen
Dampfdruck von p kg/cm? mufl ein Versuchsdruck
von 1,3 p kg/cm?, mindestens aber (p + 1) kg/cm?
angewendet werden: Alle Driicke sind als Uber-
driicke zu messen.

Der Versuchsdruck ist mit einem Priufdruckmesser
zu messen, der von Zeit zu Zeit auf seine Richtig-
‘keit zu untersuchen ist. :

¢) Kessel, die beim Wasserdruckversuch ihre Form
bleibend verindern, diirfen in diesem -Zustand

o nicht in Betrieb genommen werden. ’

d) Bevor die gepriiften Kessel in Betrieb genommen
werden, miussen auch die Kesseldruckmesser und

4 Ventilbelastungen geprift werden. .

e) Der bei der Untersuchung festgesetzte héchste
Dampfdruck muB3 auf dem Fabrikschild (vgl. § 21
1) h) leicht sichtbar verzeichnet werden.

(7) Der Hauptluftbehilter ist bei jeder Hauptunter-
suchung zu untersuchen und einer Wasserdruckprobe zu
unterziehen. Bei einem zuldssigen Luftdruck im Behélter
von p kg/em? muB ein Versuchsdruck von (p + 5) kg/cm?
angewendet werden.

8) Mit jeder Haupt- und Zwischenuntersuchung des
Tahrzeuges ist eine Hauptbremsuntersuchung zu verbin-
den. Hierbei ist die Bremseinrichtung in allen Teilen auf
ihre Betriebssicherheit zu priifen. '

(9) Die Probebelastung des Dampfkranes ist nach An-
lage K (3) auszufiihren. : Y

(10) Dem. Betriebsbuch, das auch ein Bremsschema fiir
das Fahrzeug enthalten soll, sind die vom Kesselpriifer
ausgesteliten Untersuchungsbescheinigungen heijzufiigen.
Die susgefiihrten Ausbesserungsarbeiten sind zu vermer-
ken und vom AnschluBinhaber oder dem von ihm Beauf-
tragten zu bescheinigen.
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Anlage ¥ zu § 22 3)
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Bestimmungen fiir die regelmifigen Untersuchungen
der elektrischen Lokomotiven

(1) Die regelmiBigen Untersuchungen sind von é,inern
fachkundigen Bediensteten oder einem sonstigen. Sach-
verstindigen vorzunehmen.

(2) Die Fristen fiir die Untersuchungen betragen
von Hauptuntersuchung bis Zwischenuntersuchung
. . 3 Jahre,
von ,ZWischenuntersuchung bis Hauptuntersuchung
. Lo 3 Jahre,
von Hauptuntersuchung bis Hauptuntersuchung 6 Jahre.
Bei neuen elektrischen Lokomotiven kann an Stelle der
ersten Hauptuntersuchung eine Zwischenuntersuchung
treten. Die erste Hauptuntersuchung muB alsdann spé-
testens '3 Jahre nach dieser Zwischenuntersuchung vor-
genommen werden. '

(3) a) Die Frist zwischen zwei Hauptuntersuchungen
darf, sofern die Betriebssicherheit der Lokomotive
es zulédfit, um die Abstelltage und Ausbesserungs-
zeiten verlingert werden. Die Verlingerung der
Frist darf in diesermn Falle jedoch héchstens ein
Jahr betragen.

Die Zeiten, wihrend derer die Lokomotive an-
1l&8lich einer Haupt- oder Zwischenuntersuchung
dem Betrieb entzogen ist, werden weder auf die
Ausbesserungs~ noch auf die Abstellzeiten ange-

"+ rechnet, T '

b) Die Untersuchungsfrist darf bei allen Lokomo-
tiven, die zwischen den Untersuchungen gemis
(2) eine verhéltnism#Big niedrige Laufleistung
aufweisen, um- ein weiteres Jahr verlangert wer-
den, sofern die Lokomotive sich noch in einem
guten Erhaltungszustand befindet.

.. ¢) Dariiber hinaus kann die Untersuchungsfrist bis
zu 6 Monaten hinausgeschoben-werden, wenn die
Lokomotive sich noch in einem guten Erhaltungs-
zustand befindet und eine eingehende Unter-

Anlage G zu § 22 (3)

suchuhg ergibt, daB eine weitere Verléngerung
ohne Beeintriichtigung der Betriebssicherheit
moglich ist.
(4) Bei ‘Erreichen einer der genannten Fristen muf} die
Lokomotive auBler Betrieb gesetzt werden.

(56) a) Die Hauptuntersuchungen miissen sich auf alle
Teile erstrecken. Bei der Untersuchung der Fahr-
gestelle und Triecbwerke miissen die Achslager,
Federn und Achsen herausgenommen werden,
Der Rahmen ist zur genauen Untersuchung, so-
weit notig, freizulegen. Bei der Untersuchung der
elektrischen Teile sind die VDE-Vorschriften zu
beachten.

b) Die Zwischenuntersuchungen umfassen die Unter-
suchung der Fahrgestelle und Triebwerke mit
allen Nebenteilen nach a), wobei jedoch ein Frei-
legen des Rahmens entfallen kann. Der Ausbau
von elektrischen Teilen kann unterbleiben, so-
fern sihre Untersuchung im eingebauten Zustand
moglich ist und der Befund keinen Ausbau not-
wendig macht.. ;

(6) Der Hauptluftbehslter ist bei jeder Hauptunter-
suchung zu untersuchen und einer ‘Wasserdruckprobe zu
unterziehen. Bei einem zulissigen Luftdruck im. Behilter
von p kg/em? muBl ein Versuchsdruck von (o + 5) kg/cm?
angewendet werden..

(0 Mit jeder Haupt- und Zwischenuntersuchung ist
eine Hauptbremsuntersuchung zu verbinden. Hierbei ist
die Bremseinrichtung in allen Teilen auf ihre Betriebs-
sicherheit zu priifen.

(8) Im Betriebsbuch oder Priifheft, das auch ein Brems-
schema flir die Lokomotive enthalten soll, sind die aus-
gefithrten Untersuchungen und Ausbesserungsarbeiten zu
vermerken und von dem AnschluBinhaber oder dem von

ihm Beauftragten zu bescheinigen.

. Bes"timmungen fitlr die regelmiBigen Untersuchungen

der Motorlokomotiven

(1).Die regelméBigen Untersuchungen sind von einem
faclikundigen Bediensteten oder einem sonstigen Sach-
verstiindigen vorzunehmen.

(2) Die Fristen fiir die Untersuchungen betragen
von Hauptuntersuchung bis Zwischenuntersuchung
3 Jahre,
von Zwischenuntersuchung bis Hauptuntersuchung
) - 3 Jahre, -
von Haluptuntersuchung bis Hauptuntersuchung 6 Jahre.
Bei neuen Motorlokomotiven kann an Stelle der ersten
Hauptuntersuchung eine Zwischenuntersuchung treten.
Die erste Hauptuntersuchung muB alsdann spétestens
3 Jahre.nach dieser Zwischenuntersuchung vorgenommen
werden.

(3) a) Die Frist zwischen zwei Hauptuntersuchungen

: darf, sofern die Betriebssicherheit der Lokomo-
tive es zuldBt, um die Abstelltage und Ausbesse-
rungszeiten verlingert werden. Die Verlédngerung
der Frist darf in diesem Falle jedoch héchstens
ein Jahr betragen. )
Die Zeiten, wihrend derer die Lokomotive an-
18Blich einer Haupt- oder Zwischenuntersuchung
dem Betrieb entzogen ist, werden weder auf die
Ausbesserungs~ noch auf die Abstellzeiten an-
gerechnet.

b) Die Untersuchungsfrist darf bej allen—~Lokomo-

tiven, die zwischen den Untersuchungen geniif
(2) eine verh#ltnismiBig niedrige Laufleistung

- aufweisen, um ein weiteres Jahr verléingert wer-
den, sofern die Lokomotive sich noch in einem
guten Erhaltungszustand befindet, )

c) Dariiber hinaus kann die Untersuchungsfrist bis
zu 6 Monaten hinausgeschoben werden, wenn die

Lokomotive sich noch in einem guten Unterhal-
tungszustand befindet und eine eingehende Unter-
suchung ergibt, daB eine weitere Verldngerung
ohne Beeintrichtigung der Betriebssicherheit
moglich ist.
(4) Bei Erreichen einer der genannten Fristen muf die
Lokomotive auBer Betrieb gesetzt werden.

(5) a) Die Hauptuntersuchungen miissen sich auf alle
. Teile erstrecken. Bei der Untersuchung der Fahr-
gestelle und Triebwerke miissen die Achslager,
Federn und Achsen herausgenommen werden.
Der Rahmen ist zur genauen Untersuchung, so~

weit notig, freizulegen,

b) Die Zwischenuntersuchungen umfassen die Unter-
suchung der Fahrgestelle und Triebwerke mit
allen Nebenteilen nach a), wobei jedoch ein Frei- ~
legen des Rahmens entfallen kann.

(6) Der Hauptluftbehilter ist bei jeder Hauptunter-
suchung zu untersuchen und einer ‘Wasserdruckprobe zu
unterziehen. Bei einem zulissigen Luftdruck im Behilter
von p kg/em? muB ein Versuchsdruck von (o + 5) kg/em?
angewendet werden.

(7) AnlaBflaschen sind nach
schriften zu behandeln.

(8) Mit jeder Haupt- und Zwischenuntersuchung ist
eine Hauptbremsuntersuchung zu verbinden, Hierbei ist
die Bremseinrichfung in allen Teilen auf ihre Betriebs-
sicherheit zu priifen.

(9) Im Betriebsbuch oder Priifheft, dag auch ein Brems-
schema fiir die Lokomotive enthalten soll,. sind die aus-
gefithrten Untersuchungen und Ausbesserungsarbeiten zu
vermerken und von dem AnschluBinhaber oder dem von
ihm Beauftragten zu bescheinigen.

den Unfallverhiitungsvor-
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Anla,ge'H zu § 22 (3).

Bestimmungexi fiilr die regelmiBigen Uniersuchungen der

auf den Gleisen der Anschluffbahn mit eigener Kraft

fahrenden Motorkrane

(15 Die regelmamgeh Untersuchungen sind von einem
fachkundigen Bediensteten oder einem sonstigen Sachver-
stindigen vorzunehmen.

(2) Die Krane sind, spétestens nach Ablauf éines Jahres

als Fahrzeug und als Hebezeug in allen Teilen zu unter- .

suchen. Dabei ist auf Teile, die einem besonderen Ver-
schlei unterliegen, besonde-rs zu achten.

(3) Bei jeder Untersuchung ist festzustellen, ob’ der
Kran den Unfallverhutungsvorschrlften entspmcht

(4) Die Probebelastung des Kranes ist nach An.lage <
3) auszufuhren

(5) Im Betriebsbuch oder Priifheft, das auch die Kran—
zeichnung und eine Beschre1bung enthalten soll, sind die
ausgefiihrten Untersuchungen und Ausbesserungsarbeiten
zu vermerken und von dem AnschluB3inhaber oder dem
von-ihm Beauftragten zu bescheinigen.

'

Anlage J zu § 23 (2)

- Bestimmungen fiir die Abnahme und die regelni‘alﬁigen
‘Untersuchungen der Wagen

(1) Die Abnahme und die regelmamgen Untersuchungen
sind von einem fachkundigen Bediensteten oder einem
sonstigen Sachverstdndigen vorzunehmen.

(2) Die Wagen miissen spitestens nach 3 Jahren m allen
Teilen untersucht werden. Diese Frist darf um ein Jahr
verldngert werden, wenn- der Zustand des Fahrzeuges
dies zuldBt., -

(3) Béi der Untersuchung nach (2) miissen die Achslager,
Federn und Achsen herausgenommen Werden die Brems~

einrichtung 1st in allen Teilen auf 1hre Betuebssmherhelt
zu priifen. .

(4) Die Frist fiir die Untersuchung der Wagen rechnet
vom Tage der Ubergabe an den Betrieb, nach Abnahme
oder beendeter Untersuchung bis zur Auﬁerbetnebstel—
lung flir die Untersuchung. . . .

(5) Uber die Abnahme und die Untersuchungen sind -
Auizelchnungen zu fiihren.

Anlage K zu § 24 (3)

Bestimmungen fiir die Abnahme und die regehxﬁiﬁiéen

(1) Die Abnahme und die regelmiBigen Untersuchungen
sind von einem fachkundigen Bediensteten oder einem
sonstigen Sachverstéindigen vorzunehmen. Waggonkipper
werden von der Aufsmhtsbehorde abgenommen (§ 24 (3)).

(2) Die Fr1sten flir d1e Untersuchungen, bei denen auf .

. Teile, die einem starken Verschleil unterliegen, besonders
zu achten ist, betragen

a) fiir Drehscheuben Drehwmkel und Schiebe-
bithnen .

. b) fiir Waggonkipper, Hebezeuge und Seilwindeén
mit Maschinenantrieb, hiufig benutzte Hebe-
zeuge und Kranwagen mit Handantrieb, sowie '

6 Jahre,

-

Winden und Flaschenziige 1 Jahr,
¢) fiir wenig benutzte Hebezeuge mit Hand-~

antrieb, ausschlieflich Wmden und Flaschen- .

ziige . 3 Jahre..

Untersuchungen der maschinellen Anlagen

Die Glelswaagen, die a:rnthchen Verw1egungen dienen, -
miissen bei der Abnahme und 1n jedem 3. J ahr geemht
werden.

(3) Hebezeuge sind einer Probebelastung Zu unterrz1ehen
und zwar

a) bei der Abnahme mit dem 1,25fachen der angeschrie- |
benen Hochstlast,

b) bei den regelmiBigen Untersuchungen oder nach einer
wesentlichen Anderung mit der angeschriebenen
Hochstlast. Sind einzelne Teile ‘abgenutzt oder genligt
die Anlage bei der Probebelastung nicht den Anforde-
rungen, so ist die Tragfihigkeit so weit herabzusetzen,
daB die Probebelastung mit dem 1,25fachen Betrag der
neuen Tragfdhigkeit vorgenommen werden kann. Die
neue Tragfihigkeit ist anzuschreiben. -

(4) Bei jeder Untersuchung ist festzustellen; ob die An—
lagen den Unfallverhiitungsvorschriften entsprechen

(5) Die Ergebnisse der -Untersuchungen sind in einem
Priifbuch zu vermerken.
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Anlage L zu §§ 31 (3) und 32 (3)

Im Betriebe der Anschiufibahn anzuwendende Signale

(1) Das Lokomotivpersonal hat im Bedarfsfall folgende
Signale (§ 32 (3)) zu geben: ) .

Achtung Ein mifBig langer Ton

Bremsen méBig anziehen Ein kurzer Ton U

Bremsen stark anziehen Dreikurze Téne schnell
’ hintereinander . UUU
Zwei miBig lange Tone
hintereinander
Mehrmals drei kurze Tone
schnell hintereinander

UvU UuUuU Uuu

" (2) Die Rangiersignale zur Ausfithrung von Rangier-
bewegungen nach § 31 (3) sind gleichzeitig mit der
Mundpfeife oder dem Horn und mit einem Arm — bei
Signal , Aufdriicken® mit beiden Armen — zu geben, bei
Dunkelheit unter Verwendung der Handlaterne. Dement-
sprechend miissen’ die Rangiersignale auch hérbar und
sichtbar aufgenommen werden. Signal ,Halt“ gilt jedoch
bereits, wenn es nur horbar oder nur sichtbar wahrge-
nommen wird.

(3) Als Rangiersignale werden gegeben:

A, Wegfahren

a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
‘Ein langer Ton

Bremsen lésen

- Notsignal

b) Mit dem Arm:

bei Tag: bei Dunkelheit
Senkrechte Bewegung Senkrechte Bewegung
des Armes der. Handlaterne

von oben nach unten. von oben nach unten.
Dies Signal bedeutet: Die Lokomotive oder das Trieb-
fahrzeug soll in der Richtung vom Signalgeber wegfahren.
B. Herkommen
a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
: ' zwel méaflig lange Toéne

b) Mit dem Arm:
bei Tag
Langsame waagerechte

- bei Dunkelheit
Langsame waagerechte
Bewegung des Armes Bewegung der Handlaterne
hin und her. ‘ hin'und her.
Dies Signal bedeutet: Die Lokomotive oder das Trieb-
gahhrzeug soll in der Richtung auf den Signalgeber zu-
ahren. -
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Zu beiden Signalen:

Bilden die Standorte des Signalgebers und des Signal-
empféngers eine zur Rangierfahrrichtung senkrechte oder
nahezu senkrechte Linie, so ist der Auftrag miindlich zu
geben.

C. Aufdriicken

a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
zwei kurze Tone schnell hintereinander
U v
b) Mit dem Arm: -
bei Tag
Beide Arme in Schulter-
hdhe nach vorn heben
und die flach ausgestreck-
ten Hinde wiederholt
einander nihern.
Dies Signal bedeutet: Die Lokomotive soll Fahrzeuge
aufdriicken (zum Loshéngen, Ankuppeln usw.).

D. Abstoflen

a) Mit der Mundpfeife oder dém Horn:
zwei lange Téne und ein kurzer Ton
U

bei Dunkelheit

Wie am Tag,
in der einen Hand eine
weifl leuchtende Laterne.

b) Mit dem Arm:
bei Tag bei Dunkelheit
Zweimal eine waagerechte Zweimal eine waagerechte
Bewegung des Armes vom Bewegung der Handlaterne
Kérper nach auflen und vom Ko&rper nach auBen und
eine schnelle senkrechte eine schnelle senkrechte
Bewegung nach unten. Bewegung nach unten.

E. Halt

a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
drei kurze To0ne schnell hintereinander
U U u

‘ b) Mit dem Arm:

bei Tag bei Dunkelheit
Rreisférmige Bewegung Kreisférmige Bewegung
des Armes. der Handlaterne.

F. MiBigung der Geschwindigkeit

Wird wihrend des Schiebens von Fahrzeugen der Arm
oder die Laterne hoch gehalten und gleichzeitig mit der
Mundpfeife oder dem Horn ein langer Ton gegeben, so
bedeutet dies MéBigung der Geschwindigkeit.
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