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f Beschlussempfehlung des Ausschusses fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

zum Antrag der CDU-Fraktion und der FDP-Fraktion ,Guterverkehrskonzept fur
Sachsen umsetzen — Logistikstandort im Interesse der Wirtschaft weiterentwickeln® -
Drs 5/7121

Beschlussempfehlung

Der Landtag moége beschlief3en,

der Ziffer lll. im Antrag der CDU-Fraktion und der FDP-Fraktion, Drucksache 5/7121,

zuzustimmen.

Dresden, den 11. September 2012

Aussc Berichterstatter

Bericht:

Der Antrag der CDU-Fraktion und der FDP-Fraktion in Drs 5/7121 wurde dem Aus-
schuss gemaf § 52 Abs. 2 Satz 1 der GO des Sachsischen Landtags durch den
Prasidenten zur weiteren geschaftsordnungsmaigen Behandlung am 5. Oktober
2011 Uberwiesen.

Eine erste Beratung zum Antrag fand in der Sitzung des Ausschusses am 20. Méarz
2012 statt.

In dieser Sitzung betonte ein Vertreter der CDU-Fraktion, Sachsen sei ein Lo-
gistikstandort im Bereich des Stralenverkehrs, sicherlich auch des Luft- und des
Schienenverkehrs. Mit den bestehenden Giterverkehrszentren und den trimodalen
Hafen gebe es dariber hinaus gute Verknipfungsstellen zwischen Schiene, Stralle
und der Binnenschifffahrt. In der weiteren Entwicklung der séchsischen Wirtschaft sei
es durchaus notwendig, den logistischen Anforderungen der Zukunft gerecht zu wer-
den und dabei die neuen Guterverkehrsstrome zu analysieren und entsprechende
Schlussfolgerungen daraus zu ziehen. Dies beziehe sich sowohl auf die notwendigen
Infrastrukturmafnahmen als auch auf die neuen Anforderungen, die sich in den letz-
ten zehn bis funfzehn Jahren verdndert hatten. Mit der Vorlage des Guterverkehrs-
konzeptes durch die LIST GmbH sei das Thema aufgegriffen worden. Mit diesem
Antrag wollen die Koalitionsfraktionen die Staatsregierung bitten, einen Bericht vorzu-
legen, die Ergebnisse zu bewerten und Ableitungen dazu zu treffen, damit die Dinge
im Landesverkehrs- und Landesentwicklungsplan verankert werden.

Insbesondere wolle er den Logistikstandort Leipzig erwahnen, der mit den Schienen-
und Luftverkehrsverknlpfungen eine entscheidende Rolle spiele. Er bittet um Zu-



stimmung zum Antrag der Koalitionsfraktionen und Vorlage des schriftlichen Berichts,
der danach zur weiteren Befassung im Ausschuss behandelt werden soll.

Ein Vertreter der Fraktion DIE LINKE begriif3t, dass der Antrag hier gestellt werde.
Seine Fraktion werde ihm auch ausdriicklich in Ganze zustimmen. Der Antrag werde
fur ein belastbares Indiz gehalten, dass der Landesverkehrsplan des Staatsministeri-
ums fertig sei. Somit werde dem Staatsminister durchaus die Gelegenheit gegeben,
im Vorfeld der Anhérung ausreichend zu berichten. Es wéare sinnvoll und seine Frak-
tion beantrage, dass dieser Antrag zur Anhérung des Landesverkehrsplanes im Juni
beigezogen werde. Die Fraktion DIE LINKE werde dem Antrag der Koalitionsfraktio-
nen zustimmen.

Eine Vertreterin der SPD-Fraktion erklart, auch die SPD-Fraktion werde dem Antrag
zustimmen. Zu Punkt IIl h. fragt sie, ob die Prifung neuer innovativer Transporttech-
nologien unter Einschluss der Telematik bedeute, dass dies bereits Vorbereitungen
seien, um die Gigaliner-Strecken befahrbar zu machen.

Der bereits genannte Vertreter der CDU-Fraktion bemerkt, die Koalitionsfraktionen
seien technologieoffen und man wolle sich nicht auf eine Technologie festlegen, von
daher kénne dies durchaus mdéglich sein. Innovative Transporttechnologien seien
aber weiterzufassen. Im kombinierten Verkehr lagen da wesentliche Reserven.

Der Staatsminister fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, erklart, dass es Position der
Staatsregierung sei, bei innovativen Technologien ergebnisoffen zu sein und keine
Technologie von vornherein auszuschlieRen. Dies sei auch Prinzip der Férderpraxis
der Staatsregierung. Allerdings wolle er bei der Thematik ,Gigaliner* darauf hinwei-
sen, dass hier sehr wohl die entsprechenden statischen Voraussetzungen sowohl bei
den Strallen als auch der Briickenbauwerke beriicksichtigt werden mussten. Bei aller
Ergebnisoffenheit dieser Priifung wolle er bereits heute die Tendenzaussage treffen,
dass wahrscheinlich der Einsatz von Gigaliner aufgrund der erhéhten Tonnage im
Freistaat Sachsen eher nicht in Betracht kommen werde. Dies habe er aber bereits
bei anderen Gelegenheiten im Ausschuss ausgefihrt.

Zum Antrag fuhrt er aus, dass im Jahr 2010 der Anteil zwischen StraBe und Schiene
im Bereich des Guterverkehrs 94 % StralRe und 6 % Schiene betrug. Betrachte man
den Planungshorizont 2025, gehe man davon aus, dass es im Bereich Stral’e ein
Wachstum von 25 % und im Bereich Schiene 15 % geben werde. Das Problem wer-
de aus diesen Zahl deutlich. Das Wachstum im Bereich Schiene sei durch die vor-
handene Schieneninfrastruktur begrenzt. In den Prognosezahlen seien die Bedarfs-
bahnprojekte auf der Bundesebene mit enthalten. In Sachsen betreffe es z. B. die
Strecke Knappenrode/Horka.

Bei der Feststellung, dass angesichts dieser Situation der Bereich Stralle starker zu-
nehme als der Bereich Schiene, werde deutlich, wo letztendlich Handlungsbedarf
bestehe. Dem habe die Staatsregierung im Entwurf des Landesentwicklungsplans
Rechnung getragen. Man habe sich dazu ausgesprochen, zusatzliche Fernverkehrs-
verbindungen im Bereich Schiene zu schaffen. Es gehe zum einen um die neue
Trasse zwischen Dresden und Prag und zum anderen um die Strecke von Plauen
Uber Bad Brambach bis zur tschechischen Grenze.

Durch intensive Lobbyarbeit bei der Européischen Kommission sei es gelungen, die
Strecke Dresden/Prag im Kernnetz im Entwurfsplan der Europaischen Kommission
zu verankern. Weitere Aufgabe sei es, dass dies in den Beratungen im Européaischen



Parlament und im Bereich des Rates erhalten bleibe. Auch beim Bund setze sich der
Freistaat daflir ein, dass diese Strecke in den Bedarfsplan des Bundes aufgenom-
men werde. Momentan werde ein Antrag vorbereitet, der kurzfristig iber den Bund
bei der EU eingereicht werden soll, da es entsprechende Férdermittel der EU im Be-
reich der Vorplanung von grenziiberschreitenden Verkehrsprojekten gebe. Uber die-
ses Forderinstrument soll ein Teil der Vorplanung fur die Strecke Dresden/Prag ge-
fordert werden. Die Fortschreibung der Planung werde wichtige und gute Argumente
liefern, diese Strecke auf der Bundesebene in der Neufassung des Bundesverkehrs-
planes zu verankern.

Fir die andere Strecke von Plauen (iber Bad Brambach bis zur tschechischen Gren-
ze sei deutlich gemacht worden, dass diese auch fur den Bundesverkehrswegeplan
angemeldet werde. Durch die in Kiirze fertiggestellte Elektrifizierung auf der Sach-
sen-Franken-Magistrale bis Plauen er&ffneten sich neue Méglichkeiten im Bereich
des Nord-Sud-Guterverkehrs in Deutschland. Insbesondere der Nord-Sid-Verkehr
sei der Engpass. Auf der tschechischen Seite gebe es eine elekitrifizierte Strecke,
sodass durch einen relativ kurzen zu elektrifizierenden auszubauenden Abschnitt,
namlich zwischen Plauen und Cheb, eine weitere Nord-Sid-Achse zur Verfigung
gestellt werden kénnte. Aufgrund des Engpasses, den es im Bereich der Schie-
neninfrastruktur gebe, meine die Staatsregierung, dass nur so der Anteil Giterver-
kehr Schiene im Verhaltnis zur Stralle weiter erhéht werden kénnte. Deshalb die
Festlegungen im Entwurf des Landesentwicklungsplanes im Bereich Schiene zu
neuen Strecken zu kommen.

Zur Strecke Knappenrode/Horka sei die Staatsregierung hinsichtlich des Abschlus-
ses von entsprechenden Finanzierungsvereinbarungen im Gesprach. Der Freistaat
Sachsen habe sich ¢ffentlich dazu verpflichtet, einen entsprechenden finanziellen
Beitrag zu leisten. Auch das Bundesministerium und die DB AG seien in fortgeschrit-
tenen Gesprachen hinsichtlich der Finanzierung der Gesamtstrecke. Sachsen gehe
davon aus, noch in diesem Jahr Baurecht zu erlangen. Dann kénnte dieses wichtige
Projekt fur den Ost-West-Verkehr in Angriff genommen werden. Dies sei auch fiir den
Logistikstrandort Leipzig von groRer Bedeutung, weil durch das Logistikdrehkreuz
Flughafen und der Ausrichtung des Flughafens und DHL hinsichtlich der Erschlie-
Rung der Markte in Osteuropa es wichtig wére, genau diese Schienenverbindung zu
haben.

Wenn der Antrag beschlossen werde, werde die Staatsregierung die gewilinschten
Informationen in etwas ausfuhrlicherer Form darlegen, als dies im Ausschuss mog-
lich gewesen sei.

Der Ausschussvorsitzende schlégt vor, dass der Ausschuss in der heutigen Sitzung
die inhaltliche Diskussion nicht weiterfiihre, sondern sich tiber die weitere Verfah-
rensweise verstandige. Es gebe zwei Optionen, zum einen, der Antrag werde heute
abgestimmt und bei der Anhérung im ,Geiste” mit betrachtet. Der zweite Vorschlag
sei, dass dieser Antrag heute zuriickgestellt werde und als zweiter Punkt in der An-
hérung am 26. Juni 2012 mit behandelt werde.

Der bereits genannte Vertreter der CDU-Fraktion bittet, so, wie in Variante 1 des
Ausschussvorsitzenden vorgeschlagen, zu verfahren, den Antrag in der heutigen Sit-
zung abzuschlielen. Staatsminister Morlok habe erldutert, wie wichtig es sei, dass
die Trassenfreihaltung im Landesentwicklungsplan beriicksichtigt werde. Dies musse
sicher auch in der Anhérung vertieft werden. Aber der Antrag beschreibe nicht die
Entwicklung im Landesentwicklungsplan, sondern der Antrag gehe driber hinaus, er



wolle hier die Logistik in Sachsen beachtet wissen. Deshalb schlage er vor, die erste
Variante zur Abstimmung zu bringen.

Die bereits genannte Vertreterin der SPD-Fraktion meint, wenn jetzt abgestimmt
werde, bitte sie, den Punkt lll. h. gesondert abzustimmen.

Der bereits genannte Vertreter der Fraktion DIE LINKE unterstiitzt den Vorschlag des
Vertreters der CDU-Fraktion und beantragt aber gleichzeitig eine Anhérung zum An-
trag der Koalitionsfraktionen zu Drs 5/7121.

Der Vertreter des Juristischen Dienstes legt dar, wenn eine Anh&érung beantragt wer-
den, kénne der Antrag in der heutigen Sitzung nicht abgestimmt werden. Er schlagt
vor, den Antrag zu vertagen.

Der bereits mehrfach genannte Vertreter der CDU-Fraktion erklart, die Koalitionsfrak-
tionen wollten mit dem Antrag erreichen, dass die Staatsregierung einen Bericht vor-
lege und danach sollte noch einmal im Ausschuss daruber gesprochen werden.
Wenn jetzt eine Anhérung zusatzlich zum Landesentwickiungsplan notwendig sei,
wiirde dies nicht der Intention der Koalitionsfraktionen entsprechen.

Der Ausschussvorsitzende meint, die Anhérung zum Landesentwicklungsplan sei ein
anderes Verfahren wie der Landesverkehrsplan.

Der Staatsminister erklart, der Antrag habe verschiedene Teilbereiche. Die Staatsre-
gierung werde auf der einen Seite gebeten, zu berichten, und auf der anderen Seite
winsche der Antrag, dass die Staatsregierung bestimmte Ziele verfolge. Er fragt, ob
es fur die Frage, ob die Staatsregierung etwas berichten soll, erforderlich sei, eine
Anhdérung durchzufiihren.

Der bereits mehrfach genannte Vertreter der Fraktion DIE LINKE betont, am
26. Juni seien die Sachverstandigen fur Verkehrsfragen im Ausschuss. Dann sollte

genau dieser zweite Teil des Antrages in eine zweite Anhérung eingebunden wer-
den.

Der Vertreter der CDU-Fraktion meint, wenn die Staatsregierung durchaus hier im
Ausschuss noch einmal einen Bericht zur Entwicklung des Guterverkehrs und der
Guterverkehrskonzeption gebe, kénne der Antrag in einer der nachsten Sitzungen
des Ausschusses noch einmal aufgerufen werden.

Der Ausschussvorsitzende fasst die Diskussion zusammen und betont, es sei jetzt
Vorschlag der Koalitionsfraktionen, dass die Diskussion dazu in die Anhérung zum
Landesverkehrsplan mit eingebunden werde. Der Antrag werde in der heutigen Sit-
zung nicht zur Abstimmung gestellt. Nach der Berichterstattung durch die Staatsre-
gierung werde der Antrag erneut auf die Tagesordnung des Ausschusses gesetzt.

Die Anhérung zur Drucksache 5/9151 ,Entwurf Landesverkehrsplan Sachsen 2025*
sowie zum Antrag der Koalitionsfraktionen in Drucksache 5/7121 fand am

26. Juni 2012 statt. Das stenografische Protokoll liegt allen Mitgliedern des Aus-
schusses fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr vor.



Die abschlieRende Beratung zum Antrag der Koalitionsfraktionen in Drucksache
517121 ,Guterverkehrskonzept fur Sachsen umsetzen — Logistikstandort im Interesse
der Wirtschaft weiterentwickeln® fand in der 27. Sitzung des Ausschusses am

11. September 2012 statt.

Der Vertreter der CDU-Fraktion betont, die Anhérung habe gezeigt, welche Entwick-
lung das Guterverkehrsaufkommen und der Giterverkehr in Sachsen generell ge-
nommen haben. Damit erklare er die Punkte |. und Ii. als erledigt. Mit Punkt Il1. soll
die Fortschreibung des Guterverkehrskonzeptes beschlossen werden, deshalb bitte
er, dem Punkt lll. im Antrag der CDU-Fraktion und der FDP-Fraktion zuzustimmen.

Der Vertreter der SPD-Fraktion unterstitzt die Erklarung des Vertreters der CDU-
Fraktion zu den Punkten |. und Il.. Seine Fraktion habe an verschiedenen Stellen ei-

ne differenzierte Haltung und deshalb bitte er, den Punkt Ill. buchstabenweise abzu-
stimmen.

Der Ausschussvorsitzende stellt fest, dass es keinen weiteren Diskussionsbedarf
gebe. Die Punkte I. und Il. wurden seitens der Einreicher als erledigt erklart. Er bringt

den Punkt lll. entsprechend des Antrages der SPD-Fraktion buchstabenweise zur
Abstimmung.

Punkt 111, a) Abstimmungsergebnis: 14:0:2
Punkt lIl. b) Abstimmungsergebnis: 12:0:4
Punkt 111. c) Abstimmungsergebnis: 10:0:6
Punkt Ill. d) Abstimmungsergebnis: 10:0:6
Punkt Ill. e) Abstimmungsergebnis: 10:0:6
Punkt 111 f) Abstimmungsergebnis: 10:0:6
Punkt Ill. g) Abstimmungsergebnis: 10:0:6
Punkt lil. h) Abstimmungsergebnis: 10:1:5

Daran anschlieBend bringt der Ausschussvorsitzende den Punkt Ill. des Antrages der
CDU-Fraktion und der FDP-Fraktion insgesamt zur Abstimmung.

Abstimmungsergebnis: 10:0:6

Demzufolge wird dem Landtag vorgeschlagen, dem Punkt lll. des Antrages der Koa-
litionsfraktionen zuzustimmen.

y
zol
igsvorsitzender Beyichterstatter




Beschlussempfehlung und Bericht des Ausschusses fiir Umwelt und Landwirt-
" schaft

Zum Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, — Drs 5/7256 — ,Larmsituation
in Sachsen”

Beschlussempfehlung

Der Landtag mége beschliel3en,
den geanderten Antrag, Drs 5/7256,

abzulehnen.

23. August 2012

Bucan S L

Thomas Ju Andreas Heinz
Vorsitzender Berichterstatter

Bericht

Der Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, Drucksache 5/7256, wurde am
18. Oktober 2011 vom Prasidenten des Sachsischen Landtags gemal § 52 Abs. 2
Satz 1 Geschéftsordnung an den Ausschuss fur Umwelt und Landwirtschaft Gberwie-
sen. Am 19. Oktober 2011 hat der Ausschussvorsitzende die Staatsregierung gemaf
§ 52 Abs. 2 Satz 2 der Geschaftsordnung um eine Stellungnahme gebeten. Die Stel-
lungnahme der Staatsregierung vom 7. November 2011 ist dem Bericht als Anlage
beigefugt. In seiner 24. Sitzung am 23. Marz 2012 hat der Ausschuss zur Drucksa-
che eine o6ffentliche Anhorung durchgefihrt. In seiner 27. Sitzung am 29. Juni 2012
hat der Ausschuss zur Drucksache abschlielend beraten. Zum Berichterstatter wur-
de vom Ausschuss der Abgeordnete Andreas Heinz bestimmt.

Wahrend der abschlieRenden Beratung erklarte die Sprecherin der Fraktion GRUNE,
dass auch in Sachsen durchgefihrte Umfragen Larm als das Umweltproblem Num-
mer eins ergeben hatten. Dies werde durch die verschiedensten Studien des Um-



weltbundesamtes bestitigt. Die Minderung von Larmbelastungen sei ein wesentlicher
Aspekt der Stadtentwicklungspolitik und letztlich der Lebensqualitat. Sie stellte die
Inhalte des Antrages der Fraktion GRUNE kurz vor. Der Antrag enthalte eine Reihe
von Vorschlagen, mit denen der Freistaat Sachsen die EU-Vorgaben umsetzen und
selbst initiativ werden kénne bei der Umsetzung von Larmminderungsvorhaben bzw.
die Kreise und Kommunen bei diesen Vorhaben unterstitzen kénne. Die &ffentliche
Anhorung zur Larmsituation in Sachsen habe quer durch alle Sachverstandigenmei-
nungen eine Ubereinstimmende Befiirwortung der Vorschlage der Fraktion GRUNE
ergeben. Einige der Vorschlage seien in Kommunen und anderen Bundeslandern
bereits gangige Praxis, z. B.:

- L&rmkartierungen,

- Larmaktionsplane,

- der Einsatz von EU-Férdermitteln fur Larmminderungsaktivitaten,

- die Forderung von Modellprojekten zur Larmminderung,

- die Einsparung von gesellschaftlichen Kosten — verursacht durch Larmkrankheit
oder durch Unfalle — durch verkehrsregeinde Mallinahmen,

- sowie die Erreichung von Synergieeffekte bei der Luftreinhaltung durch
Larmschutzmalnahmen.

Sie verwies im Ubrigen auf die Begrindung zum Antrag sowie auf das stenografische
Protokoll der 6ffentlichen Anhérung und bat um Zustimmung zum Antrag der Fraktion
GRUNE.

Der Sprecher der CDU-Fraktion erklarte, dass in Sachsen unbestritten Verbesserun-
gen im Larmschutz erforderlich seien. Er verwies in diesem Zusammenhang auf die
kommunale Verantwortung bei der Umsetzung der einschlagigen EU- und bundes-
rechtlichen Bestimmungen. Die CDU-Fraktion lehne es ab, durch pauschale Vorga-
ben in die kommunale Selbstverwaltung einzugreifen. Notwendig sei lediglich eine
Unterstutzung der diesbeziglichen Initiativen in den Kommunen. Nach seiner Ansicht
habe die offentliche Anhérung die Stellungnahme der Staatsregierung zum Antrag
bestatigt, wonach die Verantwortung fur die Larmkartierung und Aktionsplanung bei
den Gemeinden liege. Eine Beschrankung der Kartierung auf das Gemeindegebiet
sei nicht regelungskonform. Einheitliche Auslésewerte wirden die Planungshoheit
der Gemeinden unsachgemaR einschranken. Er lobte in diesem Zusammenhang die
Handlungsanleitungen des Landesamtes fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
(LfULG), welche ausreichende Hinweise fur die Erstellung von Larmkarten und Akti-
onsplanen enthielten. Er wies diesbeziglich auch auf die Projektgruppe Umgebungs-
larmrichtlinie beim LfULG hin, welche die Kommunen bei der Kartierung und bei Akti-
onsplanen an HauptverkehrsstralBen aullerhalb der Ballungsrdume unterstitze.
StralBenbauvorhaben kénnten von der Systematik her immer erst nach der Fertigstel-
lung in die Kartierung aufgenommen werden. Deshalb seien diese Karten nach dem
Bundesimmissionsschutzgesetz alle 5 Jahre zu Uberprifen. Die Beteiligung der Of-
fentlichkeit sei eine Aufgabe der Kommunen, das LfULG unterstutze dies, u. a. durch
die Einrichtung einer Internetseite, auf der die Kommunen die Ergebnisse der ersten
Stufe der Larmkartierung veroffentlichen kdnnen. Generelle innerstadtische Tempo-
limits in Wohngebieten seien durch die Gemeinden festzulegen. Das SMWA sei
diesbeziiglich beratend tatig. Die CDU-Fraktion lehne die verschiedentlich erhobene
Forderung nach einer flachendeckenden Tempo-30-Regelung in Stadten und Doérfern
ab, ebenso eine Tempo-100-Festlegung auf stadtquerenden Autobahnen. Er wies
darauf hin, dass der Zusammenhang zwischen Umgebungslarm und Luftqualitat



durch ausreichende Untersuchungsergebnisse bestatigt worden sei. Weitere For-
schungen seien nicht notwendig. Zur Frage der durch Larm verursachten gesundheit-
lichen und finanziellen Folgen seien gegenwartig einige Universitatsstudien in Arbeit.
Die Erhohung der finanzieilen Beteiligung des Bundes an der Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie sei eingefordert. Eine Rickmeldung des Bundes stehe
noch aus. Die CDU-Fraktion unterstutze diese Forderung, allerdings werde die Ver-
pflichtung des Freistaates, eigene Foérderprogramme aufzulegen bzw. zu verstarken,
nicht gesehen. Die CDU-Fraktion werde den Antrag der Fraktion GRUNE ablehnen,
da der Freistaat seiner Verantwortung bereits ausreichend gerecht werde. Im Ubri-
gen verwies er nochmals auf die Verantwortung der Kommunen.

Die Sprecherin der Fraktion DIE LINKE erklarte, dass die Fraktion DIE LINKE vielen
Punkten des Antrages der Fraktion GRUNE folgen kénne. Es ware sinnvoll gewesen,
den Aspekt der Erreichung von Synergieeffekten bei der Luftreinhaltung durch Larm-
schutzmalnahmen per Anderungsantrag als Erweiterung des Antrages einzubringen.

Die Sprecherin der SPD-Fraktion erklarte, dass die SPD-Fraktion den Antrag der
Fraktion GRUNE mit wenigen Einschrankungen als sehr gut einschatze. Der Punkt 6.
des Antrages kénnte nur mitgetragen werden, wenn das Wort ,grundsétzlich” aufge-
nommen wirde. Im Falle der Punkte 8.2. und 8.3. mussten die Berichtsfristen geén-
dert werden. An den geforderten Berichten habe auch die SPD-Fraktion ein Interes-
se. In der 6ffentlichen Anhdrung zum Antrag sei u. a. mitgeteilt worden, dass in 43%
der Gemeinden die Larmaktionsplanung durch die eigene Verwaltung behindert wer-
de. Daraus musse abgeleitet werden, dass sich die Staatsregierung — trotz kommu-
naler Selbstverwaltung — der Abstellung dieses Defizits widmen misse. Zum Beispiel
durch Modellprojekte oder durch eine Moderation des Erfahrungsaustausches zwi-
schen den Kommunen.

Der Sprecher der FDP-Fraktion erklarte, dass die FDP-Fraktion sich den Ausfiihrun-
gen des Sprechers der CDU-Fraktion anschlieBe. Er fragte die Sprecherin der Frakti-
on GRUNE mit Bezug auf die Situation in der Stadt Leipzig, um wie viel leiser es
(auBerhalb des Baustellenlarms) auf der mit Tempo-80 regulierten Fahrtstrecke ge-
worden sei.

Die Sprecherin der Fraktion GRUNE erklarte, dass sie fur den genannten Zusam-
menhang Uber keine Messergebnisse verfuge. Diese Frage musse an die Stadtver-
waltung Leipzig oder an das LfULG gestellt werden. Mit Verweis auf die ¢ffentliche
Anhorung im Landtag erklarte sie, dass dort von mehreren Verkehrsexperten von
signifikanten Messergebnissen berichtet worden sei (Absenkung um drei Dezibel in
Tempo-30-Zonen etc.). Sie verwies diesbeziiglich auf das stenografische Protokoll
der Anhoérung.

Der Staatsminister fir Umwelt und Landwirtschaft erklarte unter Bezugnahme auf die
Stellungnahme der Staatsregierung zum Antrag der Fraktion GRUNE, dass aus sei-
ner Sicht die im Antrag geforderten MaRnahmen entweder bereits umgesetzt oder
fachlich nicht zu beftrworten seien. Das LfULG Ubernehme beim Larmschutz bereits
sehr weitgehende Bundelungsfunktionen.

Ein Vertreter des SMUL erklarte, dass das SMUL und das LfULG trotz der Zustéan-
digkeit der Kommunen diese Prozesse weitestgehend begleiteten. Das SMUL habe
mit dem Sachsischen Stadte- und Gemeindetag (SSG) eine Vereinbarung beziglich



konkreter Unterstutzungen der Kommunen getroffen. Gerade in der gegenwartigen
zweiten Stufe — wo gemaR der EU-Vorgaben 218 sachsische Kommunen verpflichtet
seien, die Larmminderungsplanung durchzufihren, sei es insbesondere fur kleinere
Kommunen schwierig, alle fachlichen Details zu beherrschen. Den Kommunen sei in
diesem Zusammenhang angeboten worden, dass die Planungskoordinierung — inklu-
sive Planungsbegleitung und Auftragserstellung — zentral erfolgen kénne. Von 218
Kommunen hatten bereits 198 von diesem Angebot Gebrauch gemacht. Das SMUL
kénne nach der Auswertung Uber die Ergebnisse berichten.

Ein Vertreter des SMWA erklarte, dass die stadtnahen Autobahnen (z. B. bei Dres-
den und Chemnitz) in den letzten 20 Jahren alle ausgebaut worden seien. Dabei sei
die Larmvorsorge stets geboten gewesen. Die Grenzwerte der Larmvorsorge lagen
deutlich unter denen der Larmsanierung und der Umgebungslarmrichtlinie. Damit
seien die Schallpegel an den schitzenswerten Bebauungsteilen alle eingehalten
worden und lagen weit unter denen, Giber die im Zusammenhang mit dem Antrag dis-
kutiert werde. Der generellen Anordnung eines Tempo-100-Limits stiinde der § 45
der Stralenverkehrsordnung entgegen, wonach Tempolimits zum Schutz vor Larm
nur dann erfolgen durften, wenn dies zwingend geboten sei, also eine besondere
ortliche Gefahrenlage dargestellt werden kénne. Er verwies in diesem Zusammen-
hang auch auf die Stellungnahme des SMWA zum Antrag der Fraktion BUNDNIS
90/DIE GRUNEN, Drs 5/6993, , Tempolimit von 120 km/h auf Autobahnen®.

Die Sprecherin der Fraktion GRUNE wies darauf hin, dass trotz der offenbar groen
Bemihungen des Freistaates nicht wenige Birgerinitiativen in Sachsen existierten.
Diese hatten sich gegriindet, weil Larmsituationen unertraglich geworden seien. Ein
Beispiel sei die stadtnahe Autobahn bei Plauen. In der Regel sei es so, dass auf den
Autobahnen schneller als erlaubt gefahren werde. Nicht selten komme es zur Additi-
on von Larm aus unterschiedlichen Larmquellen. Es sei bedauerlich, dass als Ant-
wort oft nur der Verweis auf die kommunale Zustandigkeit gegeben werde. Sie habe
die Hoffnung, dass die im Antrag enthaltenen und auch aus der éffentlichen Anho-
rung deutlich gewordenen guten Beispiele aus anderen Bundesléndern in Sachsen
aufgegriffen werden kénnen. Sie denke z. B. an die flachendeckende Pflichtkartie-
rung in Thiringen oder an Beispiele aus Bayern und Hessen, wo fir GroBlarmquellen
wie Haupteisenbahntrassen, Bundesautobahnen oder Grofiflughéfen eine staatliche
und nicht eine kommunale Verantwortlichkeit geregelt worden sei. Zur Frage der
Tempolimits verwies sie nochmals auf die Statements der Verkehrsexperten in der
offentlichen Anhérung zum Antrag. Paragraphen seien ,keine Naturgesetze®. Andere
Lander zeigten, wie man auf der Grundlage der StralRenverkehrsordnung Tempoli-
mits regeln kénne. Die in den Punkten 8.2. und 8.3. enthaltenen Fristen bezdgen sich
auf die EU-gesetzlichen Fristen.

Die Sprecherin der Fraktion GRUNE beantragte mindlich, dass die in den Punkten
8.2. und 8.3 genannten Fristen in ,bis Ende Dezember 2012* geéndert werden. Sie
bat, den Antrag mit den gednderten Fristen zur Abstimmung zu bringen.

Der Ausschussvorsitzende brachte den geanderten Antrag zur Abstimmung.

Der Ausschuss lehnte den geénderten Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/
DIE GRUNEN, Drs 5/7256, mit 7/ 11/ 0 Stimmen ab.



Damit wurde dem Plenum des Landtages die Ablehnung des geanderten Antrages
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, Drs 5/7256, empfohlen.

23. August 2012

T L

Thomas Jurk Andreas Heinz
Vorsitzender Berichterstatter
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STAATSMINISTERIUM FUR UMWELT UND LANDWIRTSCHAFT
Postfach 10 05 10 | 01076 Dresden

Séchsischer Landtag

Vorsitzender des Ausschusses fur
Umwelt und Landwirtschaft

Herrn Thomas Jurk, MdL
Bernhard-von-Lindenau-Platz 1
01067 Dresden

Antrag der Fraktion der BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Drs.-Nr.: 5/7256
Thema: Larmsituation in Sachsen

Der Landtag moge beschliefen:

Die Staatsregierung wird ersucht,

1. sicherzustellen, dass die Larmkartierung und -aktionsplanung im
Rahmen der Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates iiber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungsldrm (nachstehend: ,Richtlinie liber Umgebungslarm*) nicht
an den Gemeindegrenzen endet, sondern dass die vollstandigen
Larmimmissionen erfasst werden und insbesondere an den groflen
Verkehrstrassen die Larmkartierung und -aktionsplanung liber die
Landesgrenzen hinaus abgestimmt vorgenommen wird.

2. bei den Larmimmissionen fiir den Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpgy
(mittlerer bewerteter Dauerschallpegel fiir 24-Stunden) einen
verbindlichen Auslésewert von 60 dB(A) und fiir den Nacht-
Larmindex Lyigne (mittlerer bewerteter Dauerschallpegel fiir die
Nachtstunden von 22:00 bis 6:00 Uhr) einen verbindlichen Auslé-
sewert von 50 dB(A) festzulegen.

3. die sich verdndernde L&rmsituation bei geplanten StraBenbau-
vorhaben vorsorgend bei der Larmkartierung und -aktionsplanung
zu beriicksichtigen.

4. eine wirkungsvolle und friihzeitige Beteiligung und Mitwirkung der
Offentlichkeit; aber auch von Verbinden, Gesundheitsinitiativen
und Interessenvertretungen von Orts- und Stadtteilen im Rahmen
der Aufstellung von Larmaktionsplanen sicherzustellen.

5. die sdchsischen Kommunen bei der Einfiihrung von inner-
stadtischen Tempolimits in Wohngebieten aus Griinden des
Lirmschutzes zu beraten und zu unterstiitzen.

6. auf stadtquerenden bzw. stadtnahen Autobahnabschnitten
grundsdtzlich ein Tempolimit von 100 km/h einzufiihren.

7. Forschungsvorhaben zu unterstiitzen, die den Zusammenhang
zwischen Umgebungslarm und Luftqualitit mit dem Ziel
erforschen, Aktionspldne zur Lirmminderung mit Aktionsplinen
zur Verbesserung der Luftqualitat zusammenzufiihren und dadurch
die Kosten zu reduzieren und Synergien zu erzeugen.
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STAATSMINISTERIUM
FUR UMWELT UND
LANDWIRTSCHAFT

8. die Zusammenhinge zwischen Umgebungslarm und den gesundheitlichen
und finanziellen Folgen zu untersuchen.

1. dafiir Sorge zu tragen, dass den sichsischen Kommunen ausreichend
finanzielle Mittel zur Verfiigung stehen, damit diese die ihnen ibertragenen
Aufgaben im Rahmen der Umsetzung der ,Richtlinie {iber Umgebungslarm”
vollumfianglich wahrnehmen kdénnen.

2. den Landtag und die Offentlichkeit bis Ende Juni 2012 iiber die Ergebnisse der
Larmkartierung als Basis fiir die Larmaktionsplanung (z. B. in welchen Regio-
nen wie viele Menschen néachtlichem Larm von liber 50 dB(A) ausgesetzt sind)
sowie liber die Umsetzung der ,Richtlinie iiber Umgebungsliarm” und die
Wirksamkeit der in Sachsen eingeleiteten MaBnahmen zur Umsetzung zu
unterrichten.

3. den Landtag und die Offentlichkeit bis Ende Juni 2012 {iber geplante MaR-
nahmen in den Fillen zu unterrichten, in denen Lirmkarten ergaben, dass die
Larmsanierungswerte (iberschritten wurden, ohne dass bisher ausreichende
MaRnahmen durchgefiihrt wurden.

4. dafiir Sorge zu tragen, dass bei der Fortschreibung der Larmaktionsplanung
die Gemeinden die noétige fachliche Unterstiitzung (u.a. durch ausreichende
Fortbildung der kommunalen Verwaltungsmitarbeiter durch die Landes-
behérden bekommen.

5. stddtebaupolitisch und verkehrspolitisch auf die zunehmenden Larmbe-
lastungen zu reagieren (u.a. durch eine Férderung der Verkehrstriger des
Umweltverbundes, Férderung der Stadt der kurzen Wege).

Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

namens und im Auftrag der Sachsischen Staatsregierung nehme ich zu dem Antrag
wie folgt Stellung:

zu 1.

Im Freistaat Sachsen liegt die Zustandigkeit fur die strategische Larmkartierung und
Aktionsplanung bei den Kommunen. Die Gemeinden sind gemal § 47 ¢ Bundesimmis-
sionsschutzgesetz (BImSchG) zustandig fur die Kartierung der auf ihrem Gebiet
verlaufenden Hauptverkehrsstralen. Die Larmkarten bestehen nach § 4 der 34.
BImSchV u. a. aus einer graphischen Darstellung mit Isophonenbandern ab einem Lpgn
von Uber 55 dB(A) und einem Lyign: von tiber 50 dB(A). Diese Isophonenbénder kénnen
sich ggf. auch auf Gebiete aullerhalb der Gemeindegrenzen erstrecken.

Eine Beschrankung der Kartierung auf das Gemeindegebiet der kartierungspflichtigen

Gemeinde ware daher nicht regelungskonform. Beziglich der Kartierung an der
Landesgrenze erfolgen bereits Abstimmungen mit angrenzenden Bundeslandern.
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zu 2.

Einheitliche Auslosewerte wiirden die Planungshoheit der Gemeinden einschranken.
Ohne die Vorgabe landeseinheitlicher Auslosewerte kann die Ausgestaltung der
Larmaktionsplanung besser an den konkreten Gegebenheiten vor Ort ausgerichtet
werden. Kriterien fUr die Aufstellung von Aktionsplanen sollten sich auf Grundlage der
ermittelten Betroffenheiten, zusétzlich aber auch an der Schutzwirdigkeit der Gebiete
orientieren. Demnach sollten Konfliktgebiete dort ausgewiesen werden, wo die
Gerauschimmissionen gebietsbezogene Immissionsrichtwerte (berschreiten und die
GréRe des Konfliktes sich an der jeweiligen Hohe der Uberschreitung und der Anzahl
der so Betroffenen bemisst.

Das Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) empfiehlt in der
Handlungsanleitung fur Stadte und Gemeinden ,Hinweise fir die Larmaktionsplanung®,
bei Betroffenheiten mit Pegelwerten ab Lnigne > 55 dB(A) und Lpen > 65 dB(A) eine
Larmaktionsplanung durchzufithren. Diese Empfehlung stutzt sich auf gleichlautende
Empfehlungen des Umweltbundesamtes und orientiert sich an den im Sondergutachten
des Sachverstandigenrates fir Umweltfragen ,Umwelt und Gesundheit — Risiko richtig
einschatzen® (BT-Drs. 14/2300) genannten gesundheitsrelevanten Pegelwerten.

zu 3.

Wie in § 47¢c Abs. 1 BImSchG festgelegt, sind die Larmkarten auf das vorangegangene
Kalenderjahr zu beziehen. Stralenbauvorhaben kénnen demzufolge erst nach ihrer
Fertigstellung Eingang in die Kartierung finden. GemaR § 47¢ Abs. 4 BImSchG sind die
Larmkarten mindestens alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung zu
tberpriifen und bei Bedarf zu tiberarbeiten. Eine Beriicksichtigung geplanter Strallen-
bauvorhaben im Rahmen der Aktionsplanung obliegt der Gemeinde und wird diesen
vom LfULG in der zu 2. genannten Handlungsanleitung empfohlen.

zu 4.

Die Beteiligung der Offentlichkeit bei der Aufstellung der Larmaktionsplane liegt in der
Verantwortung der Gemeinden. Die vom LfULG erstellte Informationsbroschire fir
Stadte und Gemeinden zur Larmaktionsplanung gibt zu den mdéglichen Formen der
Beteiligung umfangreiche Anregungen.

zu 5.

Uber die Anordnung von innerstadtischen Tempolimits in Wohngebieten aus Grinden
des Larmschutzes entscheiden die sdchsischen Kommunen als zusténdige Strallen-
verkehrsbehdrden im Einzelfall im Rahmen ihres pflichtgemaRen Ermessens anhand
der konkreten ortlichen Verkehrssituation unter umfassender Abwégung aller
betroffenen offentlichen und privaten Belange. Verkehrszeichen und Verkehrsein-
richtungen dirfen nach den Regelungen der Strafienverkehrs-Ordnung (StVO) nur dort
angeordnet werden, wo dies aufgrund der besonderen Umstadnde zwingend geboten
ist. Das Sachsische Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (SMWA) wird
in seiner Funktion als zustandige oberste Fachaufsichtsbehoérde im Bedarfsfall bei der
Entscheidungsfindung beratend und unterstiitzend tatig.
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zZu 6.

Die Festsetzung eines Tempolimits von 100 km/h auf stadtquerenden bzw. stadtnahen
Autobahnabschnitten ist u.a. Inhalt des Antrags der Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN zum Thema ,Tempolimit von 120 km/h auf Autobahnen“ (Drs.-Nr. 5/6993)
vom 20. September 2011. Mit Schreiben vom 20. Oktober 2011 hat die Staatsregierung
zu diesem Antrag Stellung genommen.

Zunachst ist dazu festzustellen, dass alle stadtquerenden bzw. stadtnahen Autobahn-
abschnitte (insbesondere im Bereich Dresden, Chemnitz, Leipzig und Plauen)
entweder neu- oder ausgebaut wurden. Im Rahmen des Neu- oder Ausbaues sind
daher vorrangig aktive SchallschutzmaRnahmen an der Stralle (Wénde, Walle,
larmmindernde Strallenoberflachen) zur Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte und
bei Erfordernis passive Malnahmen an schutzbedirftiger Bebauung (Schallschutz-
fenster, LOftungseinrichtungen u.a.) zur Kompensation verbleibender Larmbeein-
trachtigungen umgesetzt worden.

Zudem hat die zustandige StralRenverkehrsbehérde ber die Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen grundséatzlich nach den Umstanden des Einzelfalls
zu entscheiden. Sie kann gemal § 45 Abs. 1 und Abs. 9 StralRenverkehrs-Ordnung
zum Schutz der Bevélkerung vor Larm nur dann erfolgen, wenn dies zwingend geboten
ist. Nach der geltenden Rechtslage dirfen Verkehrszeichen nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung bestimmter Rechtsgiter erheblich
Ubersteigt. Ein generelles Tempolimit auf allen stadtquerenden bzw. stadtnahen
Autobahnabschnitten kann daher durch den Freistaat Sachsen nicht angeordnet
werden.

zu’7.

Zum Zusammenhang zwischen Umgebungsiarm und Luftqualitdt liegen schon zum
jetzigen Zeitpunkt umfangreiche Untersuchungsergebnisse, z. T. finanziert aus dem
Forschungsprogramm Stadtverkehr, vor. Ein Erfordernis fur weitere landesfinanzierte
Forschungsvorhaben wird gegenwartig nicht gesehen.

zu 8.

Eine Untersuchung der gesundheitlichen und finanziellen Folgen von Umgebungslarm
erfolgt im Rahmen von Forschungsprojekten, die derzeit an verschiedenen Hochschul-
einrichtungen sowie vom Bundesumweltamt bearbeitet werden.

zu 1.

Die bestehenden Finanzierungsinstrumente des Bundes zur Unterstitzung der Lander
und Kommunen bei der Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie reichen in ihrer
jetzigen Ausgestaltung nicht aus. Friihzeitig wurden daher von der Umweltminister-
konferenz (UMK) Anstrengungen unternommen, zusammen mit dem Bund ein
Finanzierungskonzept fir die Malnahmen der Larmaktionsplanung an Hauptverkehrs-
stralten zu erarbeiten. Die 76. UMK forderte im Mai 2011 den Bund auf, sich an der
Finanzierung der Larmsanierung von Strallen in kommunaler Baulast zu beteiligen.
Eine abschlieBende Entscheidung liegt noch nicht vor.
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zu 2.

Die Information der Offentlichkeit Uber die Ergebnisse der Larmkartierung obliegt
gemanl § 7 der 34. BimSchV den Gemeinden als zustandigen Behorden. Als Dienst-
leistung fir die Gemeinden hat das LfULG eine zentrale Darstellungsmoglichkeit auf
seiner Internetseite eingerichtet http:/www.lfulg.smul.sachsen.de/umwelt/infosysteme/
arcims/website/laerm/viewer.htm Diese Veroffentlichung enthalt jedoch nur die Larm-
karten der ersten Kartierungsstufe der Gemeinden, die einer zentralen Veroffentlichung
ausdricklich zugestimmt haben. Fur alle Gibrigen Gemeinden besteht die Verpflichtung,
ihre Larmkarten in Eigenregie zu verdffentlichen. Auch fir die zweite Stufe der Larm-
kartierung ist eine zentrale Mdéglichkeit der Verdffentlichung vorgesehen, die parallel
zur Verdffentlichung der EU erfolgen wird.

zu 3.

Die bis zum 30. Juni 2012 zu erstellenden Larmkarten der zweiten Kartierungsstufe
enthalten gemaR § 4 Abs. 4 Ziffer 2 eine ,graphische Darstellung der Uberschreitung
eines Wertes, bei dessen Uberschreitung Larmschutzmalnahmen in Erwagung
gezogen oder eingefiihrt werden.* Im Ubrigen wird auf die Antwort zu 2. verwiesen.

zu 4.

Zur Unterstitzung der Gemeinden bei der Larmkartierung und Larmaktionsplanung an
den HauptverkehrsstraBen auflerhalb von Ballungsrdumen wurde vom Sachsischen
Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft (SMUL) die Projektgruppe
"Umgebungslarmrichtlinie" eingerichtet. Die Leitung der Projektgruppe hat das LfULG
ubernommen. Weiterhin arbeiten u. a. der Staatsbetrieb Geobasisinformation und
Vermessung Sachsen (GeoSN), das SMWA, Abteilung Verkehr sowie der Sachsische
Stadte- und Gemeindetag mit.

Das LfULG begleitet die Gemeinden dartber hinaus fachlich bei ihren Aufgaben. Zur
fachlichen Anleitung der Kommunen hat das LfULG die Informationsbroschire
.Hinweise flUr die Larmaktionsplanung® erarbeitet. Fir die kartierungspflichtigen
Gemeinden fanden zum Thema ,Umsetzung Umgebungsldrmrichtlinie“ bisher vier
Informationsveranstaltungen statt. Eine weitere ist fur das Jahr 2012 geplant. Fur die
externe fachliche Beratung der Kommunen wurden dartber hinaus Finanzierungsmittel
bereitgestellt.

zu 5.

Fur die Ausgestaltung des OPNV vor Ort sind einerseits die Landkreise und Kreisfreien
Stadte als kommunale Aufgabentrager und andererseits die Baulasttrager (Gemeinden)
und die Nahverkehrsunternehmen verantwortlich. In einem integrierten OPNV sind
daher insbesondere Halte- und Ubergangsstellen mit kurzen Ubergangszeiten und -
wegen von einem zum anderen Verkehrsmittel unerlasslich. Der Freistaat Sachsen
stellte und stellt auch weiterhin nach der geltenden Fachférderrichtlinie Gber die Ge-
wahrung von Férdermitteln im &ffentlichen Personennahverkehr (RL-OPNV) Férdermit-
tel fur den Bau oder Ausbau von Ubergangsstellen einschlieBlich entsprechender Rad-
abstellanlagen zur Verfigung.
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Entsprechend dem Charakter des Radverkehrs sind flr den Ausbau der regionalen
Radverkehrsnetze die Lander, Kreise und Kommunen verantwortlich. Fiir den Freistaat
Sachsen bildet die eigene Radverkehrskonzeption die Grundlage fiir den Bau von Rad-
wegen entlang der Staats- und Bundesstrallen.

Nach der geltenden Richtlinie fir die Férderung von Strallen- und Briickenbau-
vorhaben kommunaler Baulasttrager (RL-KStB) besteht die Mdglichkeit der Férderung
von MaRnahmen zur Erweiterung des Streckenangebotes fir den Radverkehr und zur
Erneuerung der Radverkehrsinfrastruktur. Darliber hinaus ist in der EU-Férderperiode
2007 - 2013 der Bau von Radwegen, von Schnittstellen des Radverkehrs zum OPNV
und die Radwegebeschilderung im Sinne der Radverkehrskonzeption fir den Freistaat
Sachsen gemal der Richtlinie zur Férderung des Radverkehrs aus Mitteln des EFRE
(RL Radverkehr) férderfahig.

Die europaische, nationale wie auch die sdchsische Stadtentwicklungspolitik zielen
darauf, die Innenstadte zu starken und soweit demographisch notwendig, méglich und
geeignet, stadtische AulRen- und Randbezirke zurlickzubauen. Im Fokus der Férderung
steht insbesondere das innenstadtnahe Wohnen wie auch die Starkung des inner-
stadtischen Einzelhandels und Gewerbes. Brachliegende Grundstiicke in der Innen-
stadt sollen wieder einer Nutzung zugefiihrt werden. Leitbild dieser Forderpolitik ist die
kompakte Stadt der kurzen Wege. Damit tragt dieser Forderbereich mittelbar zur
Verminderung des Umgebungslarmes bei.

Mit freundlichen GriiRen

%

Frank Kupfer
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j Beschlussempfehlung und Bericht des Innenausschusses

Zum Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN ,Vorlaufigen Abschlussbericht

des Innenministers zum Fallkomplex "Nationalsozialistischer Untergrund" richtigstel-
len“ — Drs 5/9581

Beschlussempfehlung

Der Landtag mége beschliel3en,

den Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN in der Drucksache 5/9581 abzu-
lehnen.

Dresden, den 9. August 2012

M b

Rolf Seidel
Ausschussvorsitzender
und Berichterstatter

Bericht

Der Antrag in der Drucksache 5/9581 wurde dem Innenausschuss am 2. Juli 2012
zur weiteren geschaftsordnungsmégigen Behandiung tiberwiesen und von diesem in
seiner 38. Sitzung am 9. Juli 2012 abschlieRend beraten.

Der Vertreter der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bezeichnete den vorlaufigen
Abschlussbericht des Innenministers als ungenigend. Es werde immer wieder das

Bemiihen deutlich, die Verantwortung fir die erfolglose Suche nach dem Zwickauer
Trio nach Thiringen zu verlagern und die Frage nach der Verantwortlichkeit sachsi-
scher Behorden weitgehend auszusparen. Eigene Erkenntnisse sachsischer Behor-
den wiirden nur sehr verschamt dargestellt. Immer wieder werde auf die Nichtinfor-

mation durch thuringische Behdrden abgestelit.

Zumindest in einem Fall erwecke der Bericht den sachlich falschen Eindruck, dass
bei ausreichender Information durch thiringische Behérden die sachsische Polizei
handeln gekonnt hatte. Dies sei in dem Bericht auf Seite 18 nachzulesen, wo es da-
rum gehe, dass das Trio auf der Suche nach Waffen sei und einen weiteren Uberfall
plane. Dem Schafer-Bericht sei zu entnehmen, dass entsprechende Informationen



dem LfV Sachsen spitestens seit Herbst 1998 bekannt gewesen seien. In dem Ab-
schlussbericht des Ministers werde nicht die ungentigende Informationspolitik zwi-
schen dem LfV Sachsen und der sachsischen Polizei kritisiert, sondern lediglich mit
dem Finger auf Thiiringen gezeigt. Er fordere eine klare Auskunft darliber, warum
das LfV Sachsen keine Informationen an das LKA Sachsen weitergeleitet habe.

Es solite dargestellt werden, dass beim LfV Sachsen durchaus relevante Informatio-
nen vorgelegen hatten. Er sehe die Notwendigkeit, eine Neubewertung des Handelns
séchsischer Behdrden vorzunehmen und fordere die Erstellung eines neuen Berichts
durch den Innenminister, der sich qualitativ und quantitativ am Schafer-Gutachten
orientieren sollte. Er wiirde es fir einen groRen Fehler halten, den Innenminister mit

diesem Abschlussbericht aus seiner Verantwortung zu entlassen. Er erwarte hier
deutliche Nacharbeit.

Der innenpolitische Sprecher der CDU-Fraktion bat um sachliche Untersetzung der

politischen These, dass das LfV Sachsen wissentlich Informationen unterschlagen
habe.

Ein weiterer Vertreter der CDU-Fraktion erinnerte an die Rolle der PKK bei der Kon-
trolle des Verfassungsschutzes. Die PKK habe umfangreiche Untersuchungen ge-
fuhrt und festgestellt, dass es keine Fehler seitens der sachsischen Behdrden gege-
ben habe. Die Federfiihrung bei den Ermittlungen zu dem Zwickauer Trio habe ein-
deutig bei Thiringen gelegen und die Thiringer hatten nicht informiert. Damit sei den
sachsischen Behérden der Zugang zu weiteren Informationen verwehrt gewesen.
Wenn jetzt die gesamte Tatigkeit und die Untersuchungen der PKK infrage gestelit
wiirden, ergebe sich fir ihn die Frage nach der Sinnhaftigkeit der PKK.

Der Sprecher der FDP-Fraktion nahm Bezug auf Seite 3 des PKK-Berichts. Dort sei
genau der Sachverhalt wiedergegeben, der in Nr. 1 des Antrags der GRUNEN als
Erganzung vorgeschlagen werde. Er erwarte nicht vom SMI, dass es den Bericht der
PKK im Detail kopiere. Das SMI habe eine Zusammenfassung erstellt, in der auch
Kritik geduBert werde, so z. B. auf Seite 5 am Zusammenwirken der Sicherheitsbe-
horden. Der Bericht des SMi gebe seiner Meinung nach einen vollstandigen Uber-
blick Uber die vorhandenen Fakten, {iber erfolgte Fehlinterpretationen und Kommuni-
kationsdefizite sowie die daraus zu ziehenden Konsequenzen. Er sehe keinen Er-
ganzungsbedarf in dem Bericht.

Der Vertreter der NPD-Fraktion erklarte, er halte die im Antrag der GRUNEN aufge-
zeigte Thematik fir brisant und die heutige Beschaftigung mit diesem Antrag fur
sinnvoll. Er werde deshalb dem Antrag zustimmen.

Die Vertreterin der Fraktion DIE LINKE nahm Bezug auf Seite 5 Abschnitt 2 des SMi-
Berichts, wo es um einen Quellenhinweis auRerhalb der Bundeslander Sachsen und
Thiringen gehe, wonach die drei Gefluchteten mit Waffen und Passen versorgt wer-
den sollten. Der im Antrag Nr. 1 angemahnte Sachverhalt finde sich demnach im Be-
richt wieder. Auf Seite 8 gehe es allerdings darum, dass dem LfV keine Hinweise auf

Bankuberfalle vorgelegen hatten. Sie kénne an dieser Stelle den Bericht des Ministe-
riums nachvoliziehen,



