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Sachbearbeitung

Anhorung im Hessischen Landtag zu dem Gesetzesentwurf der Landesregierung fiir ein
Gesetz iiber den Regionalen Lastenausgleich betreffend den Flughafen Frankfurt am
Main (Regionallastenausgleichsgesetz — ReglastG ) — Drucksache 19/5223

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Magistrat der Stadt Heusenstamm madchte folgende Stellungnahme zu dem Gesetzesentwurf der
Landesregierung fiir ein Gesetz iiber den Regionalen Lastenausgleich betreffend den Flughafen
Frankfurt am Main (Regionallastenausgleichsgesetz — ReglastG) — Drucksache 19/5223 abgeben. Das
Begehren des Magistrats der Stadt Heusenstamm mit der vorliegenden Stellungnahme geht dahin, den
Gesetzesentwurf dahingehend zu erweitern, dass gemaB § 3 in Verbindung mit der Anlage zu dem
Gesetz die Stadt Heusenstamm als anspruchsberechtigte Kommune aufgenommen und eine jahrliche

Entschadigung zuerkannt wird.

Nach der Begriindung des Gesetzesentwurfes soll fiir besonders von Fluglarm betroffene Kommunen im
Umfeld des Verkehrsflughafens Frankfurt am Main eine Entschadigung gezahlt werden. Dabei orientiert
sich die Landesregierung an den Leistungen des bisherigen Regionalfonds-Gesetzes zur nachhaltigen
Kommunalentwicklung. Offensichtlich beruht die Verteilung der Entschadigungsleistungen an die
Kommunen auf einem Vorschlag des Forums Flughafen und Region (FFR) vom 22.06.2016. Allerdings
ist unverstandlich, weshalb die Stadt Heusenstamm, die maBgeblich von Fluglarm betroffen und
belastet ist, nicht als anspruchsberechtigte Kommune aufgefiihrt wird. Insofern ist festzustellen, dass
die Zusammenfassung der anspruchsberechtigten Kommunen nicht nach objektiven Kriterien
vorgenommen wurde, sondern willkirlich zustande gekommen ist. Wie noch im Folgenden darzustellen
sein wird, ist die Stadt Heusenstamm erheblich von Flugldrm betroffen und belastet. Die
Nichtberlicksichtigung der Stadt Heusenstamm stellt eine nicht zu rechtfertigende Ungleichbehandlung
dar. Insofern diirfte der vorliegende Gesetzesentwurf daher bereits verfassungswidrig sein.
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Die Stadt Heusenstamm ist sowohl bei Betriebsrichtung 25, als auch inshesondere bei Betriebsrichtung
07 erheblich belastet. Hierbei ist insbesondere darauf hinzuweisen, dass die Flugroute SULUS 07-0
direkt diber dicht besiedeltes Wohngebiet der Stadt Heusenstamm flihrt. Die Flugzeuge iiberqueren die
Stadt Heusenstamm dabei in einer relativ niedrigen Hohe, so dass die Larmimmissionen erheblich sind.
Ebenso filhrt die Flugroute ANEKI 07-S (lang) direkt dber Heusenstammer Gemarkung. Zur
Verdeutlichung der festgelegten Flugrouten fiigen wir die Kartendarstellung der DFS/FRAPORT als
Anlagen 1 + 2 bei.

Wie aus den beigefiigten Flugspurendaten der DFS zu sehen ist, wird die vorgegebene Flugroute nicht
idealtypisch abgeflogen, sondern die Flugkorridore ausnahmslos zu Lasten der Stadt Heusenstamm
verlassen (Anlage 3).

Es ist auch festzustellen, dass die Stadt Heusenstamm haufiger in einer niedrigen Hohe von Flugzeugen
tiberflogen wird, als zum Beispiel als anspruchsberechtigt angesehene Kommunen wie z. B. die Stadt
Griesheim. Dieser Vergleich soll nicht dazu dienen, die Stadt Griesheim als anspruchsberechtigte
Kommune ausschlieBen zu lassen, sondern darlegen, dass die Festlegung der anspruchsberechtigten
Kommunen offensichtlich willkirlich erfolgt ist.

Zu beachten ist, dass insbesondere Flugzeuge, die nach Eingreifen des Nachtflugverbots zur Landung
auf dem Frankfurter Flughafen ansetzen, auch bei Betriebsrichtung 25 in einer relativ niedrigen Hohe
von ca. 600 m (2000 ft) direkt dber Heusenstamm fliegen.Dies hat den Hintergrund, dass die
Flugroutenfilhrung aufgrund der Festlegung der DFS dazu fiihren, dass auch bei Westbetrieb das
Uberfliegen von Heusenstamm als Uberleitungsstrecke ausgewiesen ist. Auch im Rahmen des
Segmented Approaches fiir Nachtanfllige ist die Strecke (ber Heusenstamm als Anflugstrecke fiir den
Zeitraum von 23.00 bis 05.00 Uhr vorgesehen. GemaB der beigefligten Anlage ist ersichtlich, dass
diese Anflugstrecke hauptsachlich auch fiir die Anflige Uber Heusenstamm genutzt werden (Anlagen
4).

Hinzuweisen ist insbesondere auch darauf, dass die Segmented Approaches und die auBerhalb der
Nachtflugzeiten durchgeflihrten Flige bei der Larmberechnung iiberhaupt nicht berlicksichtigt werden
und entsprechend auch keinen Niederschlag in den Auswertungen finden. Und dies, obwohl die
genannten Fliige aufgrund dies niedrigen Uberflugs iiber Heusenstamm massiv belastend sind. Schon
deshalb diirften die fir den Gesetzesentwurf zugrunde gelegten Kriterien nicht als objektiv bezeichnet
werden. Weiterhin unberlicksichtigt ist in diesem Zusammenhang, dass z. B. das getestete
Anflugverfahren RNP-to-xLS-Frankfurt auch ber Heusenstamm gefiihrt wurde.

Vor dem Hintergrund, dass offensichtlich Heusenstamm erheblich Fluglarm verkraften muss, aber bei
der vorgesehenen  AusgleichsmaBnahme im  streitgegenstandlichen  Gesetz  nicht als
anspruchsberechtigte Kommune gefiihrt wird, rechtfertigt die Annahme einer willkiirlichen Festlegung
der anspruchsberechtigten Kommunen.

Aus den vom Umwelt- und Nachbarschaftshaus (UNH) ermittelten Daten und Prognosen, die im sog.
Cadenza-System hinterlegt sind, wird bereits deutlich, dass die Stadt Heusenstamm derzeit belastet ist
und nach den Prognosen fiir die Folgejahre noch erheblichere zusétzliche Belastungen befiirchten
muss. Die derzeitigen Fluglarmkonturenkarten und Isophonen-Radar-Daten belegen eindeutig, dass die
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Stadt Heusenstamm mehr oder mindestens genauso belastet sind, wie im Gesetzesentwurf als
anspruchsberechtigt angesehene Kommunen.

Die Begrlindung im Gesetzesentwurf besagt, dass eine Entschadigung fiir vom Flugldrm betroffene
Kommunen gezahlt werden sollen. Soweit die Verteilung der Entschadigungsleistungen an die
Kommunen auf dem Vorschlag des Forums Flughafen und Region (FFR) beruht, ist aus dem
Vorgetragenen ersichtlich, dass die von der FFR angesetzen Kriterien nicht als objektiv bezeichnet
werden konnen, zumal es nicht ersichtlich ist, weshalb bei der Flugldrmmessung nicht auf die
tatsachlichen Belastungen, sondern auf Durchschnittswerte zurlickgegriffen werden, die lediglich die
sechs verkehrsreichsten Monate beriicksichtigen. Die Betriebsrichtung 07, die direkt diber Heusenstamm
filhrt, wird ganzjéhrlich zu etwa 35 % benutzt. Dass diese erheblich belastenden Uberfliige im
Entschadigungssystem relativiert werden und Kommunen von den Entschadigungsleistungen
ausgeschlossen werden, .ist nicht zu rechtfertigen. Die vom FFR zugrunde gelegten Kriterien sind
ungeeignet als Gesetzesgrundlage.

Die Larmmessungen der Messstellen, insbesondere des Umwelthauses und der DFLD zeigen
eindrucksvoll, dass der Dauerschallpegel in Heusenstamm aufgrund des Flugverkehrs erheblich ist und
mehrfach im Monat durchschnittlich iber 50 dB(A) liegt (Anlage 5). Nochmals zu erwahnen ist hierbei,
dass in diesen Berechnungen die Segmented Approches, die Fliige nach 23:00 Uhr und die sonstigen
Ausnahmefliige gar nicht in den Berechnungen eingeflossen sind. Das Anflugverfahren RNP-to-xLS ist
bereits im Planfeststellungsbeschluss nicht als Flugroute festgelegt. Sie wurde dennoch geflogen.
Ber(icksichtigung findet sie bei der Kriterienermittlung der FFR trotzdem nicht.

Die Daten des Umwelthauses belegen, dass Heusenstamm bereits jetzt schon sowohl zur Tageszeit als
auch zur Nachtzeit durchschnittlich Larm im Pegelbereich zwischen 45 bis 50 dB(A) ertragen muss Fiir
die Zukunft ist von einer deutlichen Larmsteigerung auszugehen (Anlage 6).

Der Magistrat der Stadt Heusenstamm bittet daher darum, den Gesetzesentwurf dahingehend zu
andern, dass auch die Stadt Heusenstamm als anspruchsberechtigte Kommune aufgenommen wird und
Entschadigungsleistungen - mindestens auch in dem Bereich wie sie Griesheim zuerkannt werden-
erhdlt.

—_—

Mit freundlichen GriiBen

Blirgermeister
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Anlagen 1 und 2

Festgelegte Flugrouten bei Betriebsrichtung 07 und Betriebsrichtung 25
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Ab- und Anflugrouten am Frankfurter Flughafen bei Betriebsrichtung 07 (Ostbetrieb)

Allgemeine flugbetriebliche Auskiinfte

Um mit der vorhandenen Start- und Landebahnldnge sicher auszukommen, sollen Flugzeuge grundsatzlich gegen den Wind starten und
landen. Je stérker der Gegenwind Ist, desto krzer ist die Beschleunigungsstrecke auf der Bahn {Staristrecke). Rickenwind hingegen ver-
[dngert sowohl die Start- wie auch die Landestrecke auf der Bahn und wird ab einer bestimmten Stérke zum Sicherheitsrisiko.

Kommt der Wind aus dstlichen Richlungen, muss die fir die Lenkung der Luftfahrzeuge zustindige Stelle, die DFS Deutsche Flugsicherung
GmbH, den Flugbetrieb grundsétzlich von Westen nach Osten, in der so genannten Betriebsrichtung 07 anordnen. Die Betriebsrichiung 25
mit Flugbetrieb in Richtung Weslen wird hingegen grundsétzlich bei Wind aus westlicher Richlung angeordnet.

Abhidngig von der vorherrschenden Windrichtung und Windstarke finden Wechsel der Betriebsrichtung des Parallelbahnsystems statt. Die
van Norden nach Siden gerichtete Startbahn 18 West kann weitgehend unabhéngig von der jeweiligen Betriebsrichiung des Parallelbahn-
systems genutzt werden. Landungen sind auf der Staribahn 18 nicht zul4ssig. Die dritte Parallelbahn im Nordwesten des Flughafens darf
nur fiir Landungen genutzt werden, Das Betriebskonzept fiir das Vier-Bahnen-System des Flughafens Frankfurt Main sieht vor, dass im
Regelbetrieb die neue Landebahn Nordwest und die siidliche Parallelbahn fiir Landungen genutzt werden, wahrend auf der mitlleren Paral-
lelbahn und der Startbahn 18 West Abfliige erfolgen,

oy Grundsétzlich ist anzumerken, dass wegen der verhemrschenden meteoralogischen Gege-
Landabaha Nordwast — =77 30+ benheiten dieser Region im langjahrigen Durchschnitt in etwa 70 % der Zeit die Parallelbah-
Y “/7 . = nenin Ost-West-Richtung genutzt werden, also bei ,25-Betrieb”. In 30 % der Zeit herrscht

T .07-Betrieb”. Es gibt sowohl Situationen, in denen {ber l&ngere Zeitrdume stabile Ost- oder
e o ~ o4 Ost-Betrieb  \Nestwetter-Verhéltnisse vorherrschen, als auch solche, bei denen die Betriebsrichlung
- mehmals taglich gewechselt werden muss.

- _— Informationen {iber das latsachliche Flugverkehrsgeschehen an lhrem Wohnort bzw. im
_= . it Umfeld des Frankfurter Flughafens erhalten Sie unter www.fraport.deffranom, www.dfs.de
Paralisibahnsystem Uber den Link ,Flugverdufe" sowie, unter der Verwendung des Browsers Mozilla Firefox,

) " hitp:finaa umwelthaus.o
T Startbahn West

FRA Map - die interaktive Karte
et Diese finden Sie unter dem Link www.framap.fraport.de. Das Eingeben einer Adresse, der
eigenen zum Beispiel, ermdglicht eine orisbezogene Abfrage von Informationen wie Dauerschallpegel fir Tag und Nacht, Flugrouten- und
Bahnbelegungszahlen, Malnahmenprogrammen wie dem Passiven Schallschutz und Regionalfonds sowie Dachsicherungsprogramm.
Diese Informationen erhalten Sie iiber die Themenauswahl am rechten Kartenrand. Abgebildet werden die o.a. Informationen auf zwei Kar-
tendarstellungen: einer Google-Satellitenoberfliche sowie einer Open Street Map-Karte. Letzlere erméglicht eine genauere Darstellung der
Informationen und kann unter dem Bulton ,Kariendarstellung® aufgerufen werden.

Luftverkehrslenkung im Abflug

Abflige erfolgen auf sog. Instrumentenabflugstrecken, die von der DFS unter beratender Einbeziehung der Frankfurter Kommission zur
Abwehr des Flugldrms (Flugldrmkommission} konstruiert und vom Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung (BAF) festgelegt und verdffentlicht
werden.

Wesentlich sind hierbei folgende Vorgaben in der Rangfolge ihrer Bedeutung:

«  Sicherheit
«  Praklische Anwendbarkeit durch Piloten und Flugsicherung / Kapazitalserfordemis
¢  Lamminimierung

Alle drei Vorgaben sind miteinander verkn(pft. Um die Flugldrmbelastung fiir den Qiberwiegenden Bevélkerungsanteil zu vermindern, hat
sich die Flugldrmkommission bislang stets fiir eine Biindelung des Luftverkehrs auf sog. Larmminderungsstrecken (engl. ,Minimum Noise
Roules") ausgesprachen. Die Sallkurse dieser Strecken werden auch als Ideallinien bezeichnet. Das Ziel, méglichst nur diinn oder nicht
besiedelles Gebiet zu Giberfliegen, kann aufgrund der Sicherheits- und Anwendbarkeitszwénge in einem Ballungsraum allerdings nur bedingt
umgesetzt werden. Die Flugldrmkommission war und ist sich dieser Tatsache bewusst.

Toleranzgebiet = Korridor = Flugerwartungsgebiet

Im Medium Luft ist keine schienenarlige Genauigkeit darstellbar. Technische Toleranzen, flugzeugtypische Unterschiede und meteorologi-
sche Einfliisse kénnen zu hinzunehmenden Abweichungen von den Sallkursen fihren. Deshalb sind die Sollkurse von Toleranzgebieten
bzw. Komridoren unterschiedlicher Breite umgeben, die geméf der intemational geltenden Richtlinien der ICAQ (Internationale Zivilluftfahri-
organisation, Unterorganisation der Vereinten Nationen) berechnet wurden. Diese Korridore werden auch Flugerwartungsgebiete genannl.

Die Korridorbreite richtet sich nach einer Vielzahl von Kriterien, wie z.B. Vorhandensein bzw. Qualitat einer Bodennavigationshilfe (Funk-
feuer), GrdRe des Richtungswechsels, Entfemung des Richiungswechsels vom Flughafen, Flugzeugtypen, Modemitédt der bordseitigen
Instrumente sowie der durchschnitllichen Reaklionszeit der Piloten. Die méglichst genaue Einhallung der im Luftfahrthandbuch Deutschland
verdffentlichten Einzelheiten liegt in der Verantwortung der Piloten. Piloten handeln vorschriftsméRig, solange sie ihr Flugzeug innerhalb des
jeweiligen Karridors flihren.

Aligemeine flugbetriebliche Auskdnfte und Streckenbeschreibungen - Fraport AG, FTU-LL

P
| (F;aport

Die DFS kann Piloten grundsatziich Freigaben zum Verlassen des Sollkurses bzw. Korridors auf Anfrage erteilen bzw. zuweisen, sofem eine

Mindestflughéhe von mindestens 6.000 Full NN (7-22 Uhr), 8.000 Fuf® NN (22-23 Uhr und 6-7 Uhr) bzw. 10.000 Fu NN (23-6 Uhr) erreicht’

wurde (1 Ful = 0,3048m; NN = Normalnull, Bezug auf Meereshdéhe), Aus Sicherheitsgrilnden, wie z.B. Abstandswahrung zu anderem Luft-
verkehr oder Notwendigkeit zum Umfliegen von Gewilterwolken, kénnen die 0.g. Mindesthdhen zum Verlassen des Komidors unlerschmlenm
werden. Bei nachweislich unbegriindetem Verlassen des Komidors erwartet den verantworllichen Flugzeugfihrer grundsétzlich ein Ord-2
nungswidrigkeitsverfahren, dessen Einleitung die DFS beim BAF beantragt. Fiir Propellerflugzeuge gelten grundsétzlich andere Regeln. Die,
Darstellung tatséchlicher Abflugverdufe kénnen Sie unter den bereits angegebenen Links abrufen.

yos

Abflugstrecken 07-N (kurz) und 07-5 (kurz)

Die Nutzung dieser zwei Abflugsirecken erfolgt mil folgenden ldrmmindemden Einschrénkungen: Diese Routen diirfen nur tagsiiber zwi-
schen 7 Uhr und 22 Uhr genutzt werden und sind fur Grefraumflugzeuge nicht freigegeben.

18 MTR - DROps Abfiugstrecke

9BDIOASSN

Auf der 18 MTR — DRCps Abflugstrecke kann in der verkehrsschwachen Zeit zwischen 5 Uhr und 6 Uhr morgens das Verfahren ,DROps
early moming” geflogen werden, ,DROps early morning” ist eine der akliven Schallschutzmafinahmen im Bereich der Abflige, die je nal:hE
Belriebsrichtung auf bestimmten Bahnen und Routen, wie der 18 MTR-Route, Staris bindelt. Der Zweck hierbei ist, Lérmpausen zu emiig-<<
lichen.

Weitere Informationen zum Aktiven Schallschutz finden Sie auf unserer Intemetseite unter www.fraport.de/schallschutz sowie auf der Seite
des FFR: www.forum-flughafen-region.de.

Luftverkehrslenkung im Anflug:
Anfliige - Gegenanfiilge - Eindrehbereiche

3l -9¢/61

Auf der Karte sind Anflug- und Gegenanflugstrecken sowie die Eindrehbereiche dargestelit. Die Koordination der Anfilige obliegt ausschlief-=s
lich den Fluglotsen, die anfliegende Flugzeuge aus den verschiedenen Richtungen in den Nahverkehrsbereich Frankfurt fihren. Uber die
Haupteindrehbereiche, deren Ausdehnung nach Westen bei hohem Verkehrsaufkommen gréRer ist als bei geringem Verkehrsaufkomrnen
werden die Anfliige unter Wahrung vorgeschriebener Sicherheilsabstdnde auf die Leitstrahlen der Instrumentenlandesysteme zum sog.
Endanflug gefiihr. AuRerhalb der Haupteindrehbereiche sind Eindrehbereiche zu den jeweiligen Gegenanfluglinien definiert. Die Nmzungs->
intensitét dieser duleren Eindrehbereiche ist ebenfalls abhéngig vom Verkehrsautkommen.

Gemaft dem Betriebskonzept des Vier-Bahnen-Systems werden im Regelfall Anfilige aus ndrdlichen Richtungen der Landebahn Nordwes Q
und Anflige aus siidlichen Richtungen der Stidbahn zugefiihrt. Die grofen Flugzeugmuster A380, B747 und MD11 durfen jedoch nicht a

der nur 2.800 m langen Landebahn Nordwest landen. Entsprechende Anfliige aus nérdlichen Richtungen werden entlang sc:enannuar‘D
Ubereitungsstrecken dem stdlichen Gegenanflug zugefiihd. Die Uberleitungsstrecken werden auferdem zum Lastausgleich zwischen den=—2
beiden Landebahnen genutzt: Bei besonders hohem Anflugaufkommen aus nérdlichen Rlcmungan wird ein Teil dieser Anfliige der Stidbahne=
zugefiihrt und bei besonders hohem Anflugaufkommen aus stdlichen Richtungen wird ein Teil dieser Anflige der Nordwestbahn zugefihrt. =
Ein Teil der Uberleitungsstrecken verluft auferhalb des Bildausschnittes der Karte. [e}

Da Anflige von den Fluglotsen gemaR den Erfordemissen der jeweiligen Luftverkehrslage einzeln gefihrt werden, kénnen manche FIugver—N
ldufe deutlich von den in den Karten dargesteliten ,|deallinien” abweichen und auch auferhalb der dargesteliten Eindrehbereiche stattfinden.

Die Darstellung tatsachlicher Anflugverldufe kénnen Sie unter den bereits angegebenen Links abrufen.

Die Nachtanfiugrouten ,, Segmented Approach®

Die sog. Nachtanflugrouten ,Segmented Approach” gehéren zum 1. MaBnahmenpaket mit Vorschldgen zum Aktiven Schallschutz und wer-
den seit Februar 2011 beflogen. Entlang dieser Routen werden Anflige je nach Betriebsrichlung um die Siedlungsschwerpunkte Mainz bzw.
Offenbach herum gefithrt. Wegen ihrer kapazitétseinschrankenden Wirkung kénnen Segmented Approach Routen nur in verkehrsschwa-
chen Zeiten genutzt werden. Seit dem 30.10.2011 werden sie zur L&mmentlastung der o.a. Gebiele von verspéteten Anfliigen nach 23 Uhr
genutzt, Derzeit wird im Expertengremium Aktiver Schallschutz des Forum Flughafen und Region (FFR) untersucht, ob eine Anwendung in
weileren Zeitbereichen mdglich ist.

Fiir weitere Informationen zum Aktiven Schallschutz empfehlen wir die oben angegebenen Links.

Mehr Informationen zum komplexen Thema Flugverkehrsgeschehen bieten wir unter www.iraport.de/schallschutzinfo an.

Luftverkehrslenkungs-Auskinfte gemdl DFS-Angaben
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Ab- und Anflugrouten am Frankfurter Flughafen bei Betriebsrichtung 25 (Westbetrieb)

Allgemeine flugbetriebliche Auskiinfte

Um mit der vorhandenen Start- und Landebahnlnge sicher auszukoammen, sollen Flugzeuge grundsitzlich gegen den Wind starten und
landen. Je starker der Gegenwind ist, desto kirzer ist die Beschleunigungsstrecke auf der Bahn (Staristrecke). Rickenwind hingegen ver-
I&ngert sowohl die Start- wie auch die Landestrecke auf der Bahn und wird ab einer beslimmtien Stérke zum Sicherheitsrisiko,

Kommt der Wind aus éstlichen Richtungen, muss die fir die Lenkung der Luftfahrzeuge zustéindige Stelle, die DFS Deutsche Flugsicherung
GmbH, den Flugbetrieb grundséatzlich von Westen nach Osten, in der 50 genannten Betriebsrichtung 07 anordnen. Die Betriebsrichtung 25
mit Flugbetrieb in Richtung Westen wird hingegen grundsétzlich bei Wind aus westlicher Richtung angeordnet.

Abhéngig von der vorherrschenden Windrichtung und Windstérke finden Wechsel der Betriebsrichtung des Parallelbahnsystems statt. Die
von Norden nach Siden gerichiete Staribahn 18 West kann weitgehend unabhangig von der jeweiligen Betriebsrichtung des Parallelbahn-
syslems genutzt werden. Landungen sind auf der Startbahn 18 nicht zuléssig. Die dritte Parallelbahn im Nordwesten des Flughafens darf
nur fir Landungen genutzt werden. Das Betriebskonzept fir das Vier-Bahnen-System des Flughafens Frankfurt Main sieht vor, dass im
Regelbetrieb die neue Landebahn Nordwest und die sdliche Parallelbahn fur Landungen genutzt werden, wéahrend auf der mittleren Paral-
lelbahn und der Staribahn 18 West Abfilige erfolgen.

Grundsétzlich ist anzumerken, dass wegen der vorherrschenden meteorologischen Gege-

Liindebatin Nodwast benheiten dieser Region im langjahrigen Durchschnitt in etwa 70 % der Zeit die Parallelbah-

e j .59 nen in Ost-West-Richtung genutzt werden, also bei ,25-Betrieb®. In 30 % der Zeit herrscht

e ! / ,07-Betrieb". Es gibt sowohl Situationen, in denen (iber langere Zeitr&ume stabile Ost- oder

(= £ L.~ oriomBerieb  Westwetter-Verhaltnisse vorherrschen, als auch soiche, bei denen die Betriebsrichtung
7 mehrmals téglich gewechsell werden muss.

-l\/ﬁ
10~ == { Informationen Ober das tatséichliche Flugverkehrsgeschehen an lhrem Wohnort bzw. im
284 WestB ~ Umfeld des Frankfurter Flughafens erhalten Sie unter www.frapont.deffranom, www.dfs de
g T aber den Link ,Flugverldufe” sowie, unter der Verwendung des Browsers Mozilla Firefox,
| hitp:/inaa.umwelthaus.org
" 1: - I Startbaln West
' *‘I FRA Map - die interaktive Karte
1
neat

Diese finden Sie unter dem Link www.framap fraport.de. Das Eingeben einer Adresse, der
eigenen zum Beispiel, erméglicht eine ortsbazogene Abfrage von Informationen wie Dauerschallpegel fiir Tag und Nacht, Flugrouten- und
Bahnbelegungszahlen, MaRnahmenprogrammen wie dem Passiven Schallschutz und Regionaifonds sowie Dachsicherungsprogramm.
Diese Informationen erhalten Sie Giber die Themenauswahl am rechten Kartenrand. Abgebildet werden die o.a. Informationen auf zwei Kar-
tendarstellungen: einer Google-Salellitenoberflache sowie elner Open Street Map-Karte. Letztere erméglicht eine genauere Darstellung der
Informationen und kann unter dem Button Kartendarstellung” aufgerufen werden.

Luftverkehrslenkung im Abflug

Abflige erfolgen auf sog. Instrumentenabflugstrecken, die von der DFS unter beratender Einbeziehung der Frankfurter Kommission zur
Abwehr des Fluglamms (Fluglarmkommission) konstruiert und vom Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung (BAF) festgelegt und verdffentlicht
werden.

Wesentlich sind hierbei folgende Vorgaben in der Rangfolge ihrer Bedeutung:

«  Sicherheit
« Praklische Anwendbarkeit durch Piloten und Flugsicherung / Kapazititserfordemis
«  Ldmminimierung

Alle drei Vorgaben sind miteinander verkniipft. Um die Flugldrmbelastung fiir den Gberwiegenden Beviélkerungsanteil zu vermindern, hat
sich die Flugl&rmkommission bislang stets fiir eine Blindelung des Luftverkehrs auf sog. L&rmminderungsstrecken (engl. .Minimum Noise
Routes") ausgesprochen. Die Sollkurse dieser Strecken werden auch als Ideallinien bezeichnet. Das Ziel, méglichst nur diinn oder nicht
besiedeltes Gebiet zu Gberfliegen, kann aufgrund der Sicherheits- und Anwendbarkeilszwénge in einem Ballungsraum allerdings nur bedingt
umgesetzt werden. Die Fluglamrmkommission war und ist sich dieser Tatsache bewusst.

Toleranzgebiet = Korridor = Flugerwartungsgebiet

Im Medium Luft ist keine schienenartige Genauigkeit darstellbar. Technische Taleranzen, flugzeugtypische Unlerschiede und meleorologi-
sche Einflisse kénnen zu hinzunehmenden Abweichungen von den Sollkursen fihren. Deshalb sind die Sollkurse von Toleranzgebieten
bzw. Korridoren unterschiedlicher Breite umgeben, die gemaR intemational geltenden Richtlinien der ICAQ (Internationale Zivilluftfahrtorga-
nisation, Unterorganisation der Vereinten Nationen) berechnel wurden. Diese Korridore werden auch Flugerwartungsgebiete genannt,

Die Korridorbreite richtet sich nach einer Vielzahl von Kriterien, wie z.B. Vorhandensein bzw. Qualitt einer Bodennavigationshilfe (Funk-
feuer), GroRe des Richtungswechsels, Entfernung des Richtungswechsels vom Flughafen, Flugzeugtypen, Modemitat der bordseitigen
Instrumente sowie der durchschnittlichen Reaklionszeit der Piloten. Die méglichst genaue Einhaltung der im Luftfahrthandbuch Deutschland
verdffentlichten Einzelheiten liegt in der Verantwortung der Piloten. Piloten handeln vorschriitsmaBig, solange sie ihr Flugzeug innerhalb des
jeweiligen Korridors flhren.

Die DFS kann Piloten grundsétzlich Freigaben zum Verlassen des Sollkurses bzw. Korridors auf Anfrage erteilen bzw. zuweisen, sofem eine
Mindestflughéhe von mindestens 6,000 Ful NN (7-22 Uhr), 8.000 Fuf8 NN (22-23 Uhr und 6-7 Uhr) bzw. 10.000 Fuft NN (23-6 Uhr) erreicht

Aligemeine flugbetriebliche Auskinfle und Streckenbeschreibungen - Fraport AG, FTU-LL
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wurde (1 Ful = 0,3048m; NN = Normalnull, Bezug auf Meereshdhe). Aus Sicherheitsgriinden, wie z.B. Abstandswahrung zu anderem Luft-
verkehr oder Notwendigkeit zum Umfliegen von Gewitlerwolken, kénnen die o.g. Mindesthhen zum Verlassen des Komridors unterschritten >
werden. Bei nachweislich unbegriindetem Verassen des Korridors erwartet den verantworllichen Flugzeugfilhrer grundsétzlich ein Ord- C
nungswidrigkeitsverfahren, dessen Einleitung die DFS beim BAF beantragt. Fir Propellerflugzeuge gellen grundsatzlich andere Regeln. Die ¢\»
Darslellung tatsachlicher Abflugveridufe kdnnen Sie unter den bereils angegebenen Links abrufen.

Die sog. ,Siidumfliegungsstrecken”: die Abflugrouten TABUM-M und MASIR-M

snyoss

For einen eventuell erforderlichen Durchstartvorgang einer landenden Maschine auf der Landebahn Nordwest muss bei jedem Anflug in der ¢n
Verlingerung der Landebahn (aus Sicht des Piloten) Luftraum freigehalten werden, Starts auf den direkt nach Norden und Westen filhren- <
den Strecken TABUM-F/G und MASIR-F/G ,durchkreuzen” diesen Luftraum. Diese Strecken diirfen deshalb nur dann genutzt werden, wenn O
sich gerade kein Flugzeug im finalen Anflug auf die Landebahn Nordwest befindet. Mit steigender Nutzungsfrequenz dieser Landebahn ==
kann der Luftraum direkt nordwesllich des Flughafens immer weniger fiir Starts genutzt werden. Als Ausgleich hierfir wurden von der DFS

zusétzliche, zundchst nach Sliden drehende Abflugstrecken zu diesen Wegpunkten konstruiert: die Abflugstrecken TABUM-M und MASIRQ
M, die sog. .Stdumfliegungsstrecken”. Der Hessische Verwaltungsgerichtshof (VGH) hat am 03.09,2013 diese Siidumfliegungsstrecken fiir D
rechtswidrig erklart mit der Begriindung, dass mit den festgelegten Streckenfithrungen die planfesigestellle Gesamikapazitdt des Vier-i
Bahnen-Systems nicht gewdhrleistet sei, Am 09.12.2014 hat das Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) die vom beklagten Bundesaufsichts-

amt filr Flugsicherung (BAF) beantragte Revision des Urteils zugelassen. Solange das Revisionsverfahren |4uft, dirfen die Sﬂdumﬂie-<
gungsrouten weiter beflogen werden und es bleibt vererst bei der oben beschriebenen Nutzung. >

—
Néhere Informationen zum Urteil des Hessischen Verwaltungsgerichishofes kénnen Sie auf der Internetseile der Fluglérmkommission (o
www.fik-frankfurt.de unter dem Meniipunkt ,Presse” (2013 und 2014) nachlesen. B
o~

Nachtabflugstrecken vom Parallelbahnsystem

1

In der Zeit zwischen 22 und 7 Uhr missen schwere drei- und vierstrahlige Lufifahrzeuge, die vom Parallelbahnsyslem aus zu den Weg-
punklen TABUM, MASIR oder SOBRA fliegen, aus Larmschutzgriinden den Nachtabflugstrecken zu diesen Wegpunkten folgen. Diese (D
Nachtabflugstrecken sind in der Karte als dinne dunkelbraune Linien dargestellt. Die Nachtabflugstrecken ndhem sich stdrker an die Start- =2
bahn 18 an als die Sidumfliegungsstrecken. Der gréRere seilliche Abstand zu Nauheim wirkt sich dort l&rmmindemd aus. Eine Nutzung der p
Nachtabflugrouten Gber die 0.g. Zeiten hinaus kann nicht umgesetzt werden. Die sogenannten ,Verfahrensschutzrdume" der Nach!abﬂug-

strecken durchdringen jene der Abflugstrecken von der Startbahn 18, mit der Folge, dass die Nachtabflugstrecken nur .getaktet” mit den

Startbahn 18-Abflugstrecken betrieben werden kdnnen. Dies fihrt zu einer Kapazitdtsminderung im Gesamtsystem.

Luftverkehrslenkung im Anflug:
Anfliige - Gegenanfliige - Eindrehbereiche

Auf der Karte sind Anflug- und Gegenanflugstrecken sowie die Eindrehbereiche dargestellt. Die Koordination der Anfliige obliegt ausschlieB- _,
lich den Fluglotsen, die anfliegende Flugzeuge aus den verschiedenen Richtungen in den Nahverkehrsbereich Frankfurt fihren. Uber die
Haupteindrehbereiche, deren Ausdehnung nach Osten bei hohem Verkehrsaufkommen gréfer ist als bei geringem Verkehrsaufkommen,
werden die Anflige unter Wahrung vorgeschriebener Sicherheitsabstidnde auf die Leitstrahlen der Instrumentenlandesysteme zum sog.
Endanflug gefiihrt. AuBerhalb der Haupteindrehbereiche sind Eindrehbereiche zu den jeweiligen Gegenanfluglinien definierl. Die Nutzungs-
intensitét dieser &uBeren Eindrehbereiche ist ebenfalls abhéngig vom Verkehrsaufkommen. Ein groRRer Tell der bei Betriebsrichtung 25 von N
Nordosten bzw. Stdosten anfliegenden Luftfahrzeuge wird von den Fluglotsen individuell an die Anfluggrundiinie der jeweils zugewiesenen ,
Landebahn herangefiihrt. Die Bereiche, in denen diese Anflugfiihrung iberwiegend praktiziert wird, sind In der Karte als ,Anflugfdcher" ge-
kennzeichnet.

abpjuy -

Gemdl dem Betriebskonzept des Vier-Bahnen-Systems werden im Regelfall Anflige aus nérdiichen Richtungen der Landebahn Nordwest
und Anflige aus stdlichen Richtungen der Slidbahn zugefthrt. Die groRen Flugzeugmuster A380, B747 und MD11 dirfen jedoch nicht auf
der nur 2.800 m langen Landebahn Nordwest landen. Entsprechende Anfllige aus ndrdlichen Richtungen werden enllang sogenannter
Uberieitungsstrecken dem siidlichen Gegenanfiug zugefiihrt. Die Uberleitungssirecken werden auflerdem zum Lastausgleich zwischen den
beiden Landebahnen genutzt: Bei besonders hohem Anflugaufkommen aus nérdlichen Richtungen wird ein Teil dieser Anflige der Sadbahn
zugefilhrt und bei besonders hohem Anflugaufkommen aus sidlichen Richtungen wird ein Teil dieser Anfiige der Nordwestbahn zugefihrt.
Ein Teil der Uberleitungsstrecken veriduft aufterhalb des Bildausschnittes der Karte.

Da Anfliige von den Fiuglotsen geméR den Erfordemissen der jeweiligen Luftverkehrslage einzeln gefihrt werden, k6nnen manche Flugver-
laufe deutlich von den in den Karten dargesteliten .Ideallinien” abweichen und auch auRerhalb der dargesteliten Eindrehbereiche und An-
flugfacher stattfinden. Die Darstellung tatséchlicher Anflugveridufe kénnen Sie unter den bereits angegebenen Links abrufen.

Die Nachtanflugrouten ,,Segmented Approach"

Die sog. Nachtanflugrouten ,Segmented Approach” gehéren zum 1. MaBnahmenpakel mit Vorschigen zum Aktiven Schallschutz und wer-
den seit Februar 2011 beflogen. Entlang dieser Routen werden Anfliige je nach Betriebsrichtung um die Siedlungsschwerpunkte Mainz bzw.
Offenbach herum gefiihrt. Wegen ihrer kapazitatseinschrinkenden Wirkung kénnen Segmented Approach Routen nur in verkehrsschwa-
chen Zeiten genutzt werden. Seit dem 30.10,2011 werden sie zur Ldrmentlastung der o0.a. Gebiete von verspateten Anfligen nach 23 Uhr
genutzt, Derzeit wird im Expertengremium Akliver Schallschutz des Forum Flughafen und Region (FFR) untersucht, ob eine Anwendung in
weiteren Zeitbereichen maglich ist. (3]

Weitere Informationen zum Aktiven Schallschutz finden Sie auf unserer Intemeltseite unter www fraport.de/schallschutz sowie auf der Seite
des FFR: www.forum-flughafen-region.de.

Mehr Informationen zum komplexen Thema Flugverkehrsgeschehen bieten wir unter www.fraport.de/schallschutzinfe an.

Luftverkehrslenkungs-Auskinfle gemal DFS-Angaben
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Stellungnahmen der Anzuhdrenden
zZu dem

Gesetzentwurf

der Landesregierung fur ein Gesetz Uber den Regionalen Lasten-
ausgleich betreffend den Flughafen Frankfurt Main (Regionallas-
tenausgleichsgesetz - ReglastG)

- Drucks. 19/5223 -
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Anlage 3

Flugspurenkarten an exemplarisch ausgewdahlten Tagen

Auffallend ist, dass die vorgegebenen Flugkorridore in keinem einzigen Fall eingehalten
werden, vielmehr zu Lasten der Stadt Heusenstamm hiervon abgewichen wird.



Das ,Flugtor” zwischen Obertshausen und Weiskirchen wurde von allen Flugzeugen verfehlt. Die Flugzeuge flogen in geringerer Entfernung iber den Heusenstammer Stadtteil
Rembriicken.
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Stand: 10. November 2017

Teil 4 - Anlage 4

Ausschussvorlage WVA 19/36 - offentlich —

Stellungnahmen der Anzuhdrenden
zZu dem

Gesetzentwurf

der Landesregierung fur ein Gesetz Uber den Regionalen Lasten-
ausgleich betreffend den Flughafen Frankfurt Main (Regionallas-
tenausgleichsgesetz - ReglastG)

- Drucks. 19/5223 -
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Anlage 4

Flugspurenkarte bei Betriebsrichtung 25
Exemplarisch ausgewahlte Fliige nach 23:00 Uhr

1.) 05.10.2017 Flug Ryanair FR 1547 um 23:20 Uhr
2.) 03.10.2017 Flug Condor DE 1505 um 23:22 Uhr
3.) 05.10.2017 Flug Lufthansa LH 9877 um 23:34 Uhr

Heusenstamm wurde von allen Flugzeugen in einer niedrigen Héhe von

ca. 2.000 ft (= ca. 600 Meter) liberflogen.
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Stand: 10. November 2017

Teil 4 - Anlage 5

Ausschussvorlage WVA 19/36 - offentlich —

Stellungnahmen der Anzuhdrenden
zZu dem

Gesetzentwurf

der Landesregierung fur ein Gesetz Uber den Regionalen Lasten-
ausgleich betreffend den Flughafen Frankfurt Main (Regionallas-
tenausgleichsgesetz - ReglastG)

- Drucks. 19/5223 -
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Anlage 5

Daten der DFLD zum Dauerschallpegel in Heusenstamm

exemplarisch Monat September 2017



Monats-Statistik
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Monats-Statistik
Heusenstamm, September 2017
O Stundenansicht ® Tagesansicht O Wochenansicht

Anzahl erkannter Uberfliige pro Tag:
MTag Mragrand  ENacht  Hiemnacnt  HGanztag
€ [092017] ? [H stamm v|[ ABschHickel Jahres-Statistik

189

404

2

[

XLS Export
O Ausfiihrliche Uberflige

Dauerschallpegel Lyen (Diagramm):

CIwWechsel von: Laen auf Legs

EA Lden (Nur Uberfliige) OLden (Gesamtiarm)

€ [09.2017] 3* [Heusenstamm ~|| ABscHickel Jahres-Statistik

[}

3 &

A

| |

|

| |
I

o

.

B |

B |

|

e

=3

|

==

|

|

LT

_|mﬂLﬂlthhﬂJ|JmJleimdmﬁm”Lth

U R R R S
01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
Fr Sz So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa So Mo Di Mi Do Fr Sa

Dauerschallpegel Lgen (Tabelle):
CIWechsel von: Laen auf Legs
Lden (Nur Uberflige) [JLcon (Gesamtlarm)

€ [09.2017| 3 [Heusenstamm VII ABSCHICKEF{ Jahres-Statistik
Nur Uberfliige
Bater | Jo2| ol eimml el o) Rl Ludwm) W SEE
01.09.2017 51.8 519 50.1 -+ 53.6] 51.5 44 .1 52.6) 2
02.09.2017 51.5| 50.3 51.0 30.7] 53.7| 51.2 45.1 52.9 2
03.09.2017 42.3 37.2 e - 40.6 41.5 e 39.9 0
04.09.2017 45.2 37.1 - | 42.8]  44.2) ~| 424 0
05.09.2017 41.4 40.8] -— - 415 413 ----{  39.9 0
06.09.2017 50.9 38.2 351 31.4 48.6| 49.8 32.6 48.4) 0
07.09.2017 31.6] 39.6 ——q 30.5 39.5 356.3 30.0 375 0
08.09.2017 l

http://'www.dfld.de/Mess/StatMon.php

deite 1 von £
2

Regions Menu
Erlduterung

16.10.2017
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| 51.1 51.7 — 34.9] 51.8] 51.3 33.7] 49.9
09.09.2017|  40.6 39.0 30.3 301 41.3]  40.3 30.2] 40.2 0
10.09.2007|  41.7 43.9 — 31.0] 43.7] 424 —| 416 0
11.09.2017| 46.5 39.8 34.9 36.2| 464 459 35.9] 457 o|
12.09.2017|  46.6 38.1 — 34.3] 4520 45.6 334 449 of
13.09.2017| 49,6 43.8 42.7] - 487 48.7] 36.9] 48.2 o|
14.09.2017|  53.4 44.4 32.2 -  51.0] 52.3 - 50.8 0
15.09.2007|  44.7] 45.2 — 33.6| 449 42,9 327 428 0
16.09.2017| 43,5 32.0 33.9 —| 41.6 42,9 -] 414 0
17.09.2017|  47.7 40.2 33.7| 33.8) 46.3 46.7 33.8| 459 0
18.09.2017(  38.9 35.9 --| 388 379 -] 384 0
19,09.2017 40.4 42.3 —] _— 41.6 41,0 - 39.2 0
20.09.2017|  39.2 38.1 -] 32.2]  41.00  39.0 31.6] 401 0
21.09.2007|  40.4) 41.5 50.2 —|  50.0 40.7] 4a.2| 498 2
H 22.09.2017 42.4 49.3 -—] - 47.3 45.4 -- 43.6) 0
H 23.09.2017 49.4 48.3 50.2 ---  51.9 48.8 44.2| 51.4 2
| 24.00.2017| 484 50.9 52.0] —-] 536 49.0 46.0] 527 3
H 25.09.2017|  49.4 49.7 49.8 —{ 523 495 43.7] 514 2
0 26.09.2017| 49.5 49.2 51.8| | 532 49.4 45.5] 528 5|
] 27.09.2007|  47.6 37.8 — —] 454 465 —] 443 0
28.00.2017| 414 39.0 33.0/ —| 416 409 302 407 0
29.09.2017|  40.7 374 — 31.1] 408  40.1 —  40.0 0|
30.09.2017|  39.5 41.4 — —-{ 40.8] 401 —| 383 0
@ Monat 47.3| 45.5 44.7) -] 48.6 46.2 39.00 477 0.6
XLS Export

(1) Lgen nach EU-Richllinie (European Environmental Noise Directive 2002/49/EC) .
Nur die oben aufgefilhrten Uberflugereignisse gehen in die Larmberechnung ein, d.h. bei Stationen mit schiechter Uberflugerkennung ist der Wert sehr problemalisch.
Die blauen Werte enthalten den Tagesrand- (+5dB) und Nachtaufschlag (+10dB) nach EU-Richtlinie.

(3)  Lgn wie Lqen, aber ohne Tagesrand-Aufschlag

DCILC £ VULl £

3

Zuriick

http://www.dfld.de/Mess/StatMon.php

16.10.2017
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Datum
01.07.2017
02.07.2017
03.07.2017
04.07.2017
05.07.2017
06.07.2017
07.07.2017
08.07.2017
09.07.2017
10.07.2017
11.07.2017
12.07.2017
13.07.2017
14.07.2017
15.07.2017
16.07.2017
17.07.2017
18.07.2017
19.07.2017
20.07.2017
21.07.2017
22.07.2017
23.07.2017
24.07.2017
25.07.2017
26.07.2017
27.07.2017
28.07.2017
29.07.2017
30.07.2017
31.07.2017

@ Monat

o
(06-18)
37,8
32,6
43,8
47,3
49,7
51,5
45,2
45,7
48,4
47,2
48,9
32,2
52,3
43,8
43,5

38
53,7
51,9
41,5
33,4

43
51,5
45,4
40,8

49
45,2
44,7
41,4
41,2

46
46,7
47,3

LTagmnd
(18-22)
50,8
33,9
49,4
44
48,4
38,5
36,7
38,1
39,2
38,3
43,4
49,1
39,8
38,1
37,4
49,7
48,2
53,2
31.2
30,4
33
33,6
35
41,7
46,6
44,3
36,9
44,8

LNacht
(05-06+22-23)

35,8
35,4
30,7
51,7
51,1
50,4

30,3
49,8
46,9

Monats-Statistik

Heusenstamm, Juli 2017

Dauerschallpegel

Nur Uberfliige
Laas - En™  Ligg
(00-05+23-24)  (00-24)  {06-22)
— 379 366
- 485 45
s ALF AT
30,2 53 479
--- 52,2 48,8
41,7 53,7 509
——  A3Y 483
- 437 847
e #G ATR
— 458 462
T
s WIS BB
== 52,8 51,7
as  Agg gl
- 42,5 42,7
---- 388 37,8
--- 58,1 53
s EA9 513
42,6 51,1 40,3
-— 353 322
--- 52,9 48,2
--- 48,8 50,2
38,8 456 44,1
---- 384 39,7
--- 464 47,8
33,5 43,7 44
-~- 42,5 43,6
e ALG. #15
30,3 453 433
34,5 46,2 45,6
-~ 50,2 45,6
32,3 495 46,8

LNa:ht
(00-06+22-24)
33,6
45,8
45,1
45,8

33,3
42,7
51,6
46,6
45,6

43,6

37,9

32
33,8
43,8
41,5

L,
(00-24)
37,9
44,5
41,4
52,2

52
53,2
42,5
43,3
45,8
45,4

46
37,4
52,1
41,3
41,8
37,4
57,9
53,8
51,1
35,3
50,6
48,8
45,6
38,1
46,3
43,5
42,1
39,9
42,4
45,1
50,2
48,9
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NAT (68 dBA)
(Nacht+Kernnacht)

0

O N O OO0 O0OO0O0O0OO0OKRK ONDBDSOWKODODODODOORKOODOWSMASWOO

o




Ausschussvorlage WVA 19/36 - Teil 4 - Anlage 5 -

Monat
Januar
Februar
Marz

April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November

Dezember
@ Jahr

L'I'ag
(06-18)
45,5
46,8
47,6
48,2
49,9
48,7
47,3
47,4
47,3

44

47,7

LTagland
(18-22)
42,7
46,6
46,2
46,8
49,4
47,8
44,8
45,9
45,5
33,8

LNacht
(05-06+22-23)
46,8
47,4
46,1
47,8
52,5
47,2
46,9
46,2
44,7
35,9

Jahres-Statistik

Heusenstamm, 2017
Dauerschallpegel

Nur Uberfliige
Ll(emnacht Lden( ? l-TaE
(00-05+23-24)  (00-24)  (06-22)
- 48,3 44,9
-—-- 49,8 46,8
--- 49,4 47,3
-- 50,4 47,9
33,6 54 45,8
—— 506 485
32,3 49,5 46,8
31 494 47,1
---- 48,6 46,9
31,7 432 42,9
30,1 502 47,4

Liacht
(00-06+22-24)
40,9
41,5
40,3
42
46,7
41,4
41,5
40,6
39
33,2

41,9

L,
{00-24)
47,9
48,9
48,5
49,7
53,4
49,7
48,9
48,6
47,7

43

45,5
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NAT (68 dBA)
(Nacht+Kernnacht)|
27

27

23

33

77

34

28

26

18

1

1




Stand: 10. November 2017

Teil 4 - Anlage 6

Ausschussvorlage WVA 19/36 - offentlich —

Stellungnahmen der Anzuhdrenden
zZu dem

Gesetzentwurf

der Landesregierung fur ein Gesetz Uber den Regionalen Lasten-
ausgleich betreffend den Flughafen Frankfurt Main (Regionallas-
tenausgleichsgesetz - ReglastG)

- Drucks. 19/5223 -
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Anlage 6

Larmkonturenkarten UNH (Cadenza)
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