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HESSISCHER LANDTAG o8

Dem Haushaits-
: . . ausschuf} itherwiesen

Antrag
der Landesregierung

betreffend S-Bahn Rhein-Main, 2. Baust'ufe, 2. Bauabschnitt

Die Landesregierung ersucht der Landtag um die grundsitzliche -haus-
haltsrechtliche Zustimmung zum S-Bahn-Finanzierungsvertrag vom 4. De-
zember 1986 — Anlage A —, zum Vertrag mit dem Landkreis Offenbach
vom 3. Dezember 1986 — Anlage B — sowie zum Vertrag mit der Stadt
Offenbach vom 4. Dezember 1986 — Anlage C —.

Der Finanzierungsvertrag (Anlage A) enthélt 5 Anlagen. Die Anlageu 1,2
und 4 stellen als Farbdrucke Streckenpline, Systemplanung und beglei-
tende StraBenplanung dar. Diese Vertragsanlagen sind in der Kanzlel des
Landtags einzusehen. AuBerdem hat jede Fraktion ein vollstindiges
Exemplar des Vertrages erhaiten.

I. S-Bahn-Netz Rhein-Main

Das S-Bahn-Netz im Rhein-Main-Gebiet ist regional durch die Endpunkte
Wiesbaden, Niedernhausen, Bad Soden, Kronberg, Friedrichsdorf, Fried-
berg, Hanaun, Ober-Roden, Darmstadt und Gro-Gerau abgegrenzt. Das
Grundnetz ist vom Bund Anfang der siebziger Jahre festgelegt worden. Es
wird in Teilabschnitten von Westen nach Osten ausgebaut, Zur Zeit fithren
die von Norden und Westen kommenden S-Bahn-Strecken bis zur
Konstablerwache in Frankfurt am Main. Durch den Vertrag vom
25. September 1978 iber den Bau und die Fimanzierung der S-Bahn,
2. Baustufe, 1. Bauabschnitt, ist der Ausbau im Osten bis Frankfurt-
Miihlberg und Frankfurt-Siid (Mainunterquerung) vertraglich abgesichert.
Der Verkehr bis dorthin kann 1990 aufgenommen werden.

II. Bau- und Finanzierungsverérag yom 4. Dezember 1986

Am 4. Dezember 1986 wurde zwischen dem Lahd, den beteiligten
Kommunen und der DB ein weiterer Bau- und Finanzierungsverirag
(2. Baustufe, 2. Bauvabschniit) geschlossen.

Damit wird der Weiterbau der S-Bahn von Frankfurt-Mihlberg fiber
Offenbach nach Hanau sowie von Frankfurt-Sid iiber Langen nach
Darmstadt gesichert (Nete- bzw. Streckeniibersicht Anlage A des Vertrages
mit der DB vom 4. Dezember 1986 — Anlage 1 dieser Vorlage).

IH. Rodgau-Problemaiik

Die Verhandlungen iiber die Finanzierung der S-Bahn in den Rodgau als
Teil der 2. Baustufe wurden im Juni 1984 abgeschlossen. Der Dentschen
Bundesbahn wurde vom Bund wegen der Folgekostenproblematik unter-
sagt, diesen Vertrag zu unterzeichnen, der die Rodgau-Strecken (Offen-
bach-Ost ~ Ober-Roden und Offenbach-Ost — Dielzenbach) einbezog.
Der Bund berief sich auf die vom Bundeskabinett erlassenen Leitlinien zur
Konsolidierung der Deutschen Bundesbahn vom 23, November 1983,
Danach ist Voraussetzung fiir den Bau ,neuer S-Bahn-Strecken in
Ballungsriumen, daB dem Bund und der DB keine neuen Folgekosten
entstehen. Die Rodgau-Strecken wurden vom Bund als ,neue” S-Bahnen
im Sinne der Leitlinien eingestuft. Die Leiflinien werden von allen
Bundeslédndern kritisch bewertet, aber vom Bund ausnahmslos angewen-
det.

Eingegangen am 3. November 1987 - Ausgegeben am I7. November 1987
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Aufgrund der strukturpofitischen Entscheidungen, die vom Land in den
vergangenen 1§ bis [5 Jahren getroffen wurden, sah es sich Zuniichst nicht
in der Lage, einen Vertrag mit der Deutschen Bundesbahn abzuschlieBen,
der den Anschluff des Rodgaus an das Schnellbahnnetz Rhein-Main
rechtlich nicht absichert, sondern kiinfiigen PBundesentscheidungen
anheimstelli. Das galt erst recht fiir die kommunalen Gebietskérperschaf-
ten, die ihre Mitfinanzierung bei dert Strecken nach Hanau und Darmstadt
von einer vertraglichen Absicherung der Rodgau-Strecken als S-Bahn
abhingig gemacht haben.

Am 26. Juni 1986 wurde schlieflich mit dem Bund der jetzige § 13
vereinbart, der es erméglicht, die 5-Bahn nach Osten und Siiden zu bauven.’
Die Rodgau-Sirecken werden danach Teil des S-Bahn-Netzes. Wenn der
DR und dem Bund keine neuen Folgekosten entstehen, betreibt die DB die
Strecken. Falls neue Folgekosten entstehen, mul} geklirt werden, ob diese
der DB erstatiet werden oder ob der Betrieb durch Dritte iibernommen
wird. Diese Entscheidung ist zu treffen, sobald die Nutzen-Kosten-
Untersuchung, die Wirtschaftlichkeitsuntersuchung und die sich daraus
ergebende Folgekostenforderung der DB vorliegen und gepriift sind.

-Die Frage, ob der Rodgau — wie bisher unterstelit — von der DB
(»S-Bahn* ist das Markenzeichen der DB) oder von einem Dritten
schnelibahnmiifig erschlossenr werden soll, bedarf genaner Untersuchun-
gen, In beiden Variunten sind gleichwertige verkehrliche Leistungen
vorzugeben. Die finanziellen Auswirkungen beider Varianten miissen
miteinander verglichen und bewertet werden., Wird ein Dritter Triiger des
Schienenverkehrs im Rodgau, mufl eine Reihe von rechtlichen Fragen mit
der DB pgeklirt werden, so daB es hier in kiirzerer Zeit zu keiner
Entscheidung kemmen wird. Die zeitgleiche Inbetricbnahme einer Schnell-
bahn auf den Rodgau-Strecken mit den Stammstrecken wird dadurch
wegen ihrer kurzen Bauzeit nicht in Frage gestellt. Ebenso wird untersucht,
ob der Schienenverkehr im Rodgau in einem Vorlaufbetrieb als Zwi-
schenldsung schon kurzfristig aufgenommen werden kann.

Mit dem vorliegenden Finanzierungsvertrag wird daher vermieden, daB
die noch anstehenden Probleme im Rodgau die S-Bahn-Stammstrecken
nach Hanan und Darmstadt mit einem Bauvolumen ven rd. 1,46 Mrd. DM
blockieren.

IV. Zusatzvereinbarungen mit dem Landkreis Offenbach
und der Stadt Offenbach am Main

Der Landkreis Offenbach hat an den Streckenabschnitten auBerhalb des
Rodgaus (Gemarkungen: Miihlheim am Main, New-Isenburg, Langen und
Egelsbach) kein so grofies verkehrliches Interesse, dad er diese Strecken-
abschnitte in Hohe der grondséitzlich vereinbarten 12,5 v, H. = 35,7 Mio
DM mitfinanzieren wollte. Er findet sich dazu nur bereit, weil sein
verkehrliches Hauptinteresse, niimlich der Ausbau der Rodgau-Strecken,
erfiillt wird.

Die Stadt Offenbach am Main ist durch die hohen Baukosten fiir die
City-Trasse (Untertunneling der Offenbacher Innenstadt) besonders
belastet. Der stidtische Anteil fiir die Mehrkosten der City-Trasse
gegeniiber einer Fernbahntrasse diirfte sich auf ca. 30,0—-35,0 Mio DM
belanfen. Der Bau der City-Trasse ist unter gesamtwirtschaftlichen
Gesichtspunkten nur dann sinnvoll, wenn auch der Verkehr aus dem
Rodgau iiber eine Schnellbahn auf der City-Trasse nach Frankfurt
angeschlossen wird. Fir die Stadt war es somit ebenfalls von ausschliag-
gebender Bedeutung, dafBi auch die Rodgau-Strecken ausgebaut werden.
Mit den Zusatzveresinbarungen wird daher auch im Verhiltnis zwischen
Land und Kommunen klargestellt, daff die Rodgau-Schnelibahnstrecken
unabhingig von der Trigerschaft gebawt werden. Sollten sie jedoch wider
Erwarten nicht gebaut werden, werden beide Gebhietskérperschaften von
ihren finanziellen Verpflichtungen aus dem S-Bahn-Vertrag vom Land
freigestelit. )

Die Zusatzvereinbarungen hat das Land zugestanden, weil es verkehrlich
unumgiinglich ist, das Schnellbahn-Netz Rhein-Main um die Rodgaun-
Strecken — in welcher Eigentums- und Betriebsform auch immer — zu
vervollstindigen.
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V. Finapzierung der Gesamikosten und Finanzierungsanteile

Die zuwendungsfzhigen Baukosten des Vorhabens belaufen sich nach dem
Vertrag mit der DB vom 4. Dezember 1986 {Preis- nnd Planungsstand
31. Dezember 1984) auf rd. 1,46 Mrd. DM. Davon entfallen anf den Bund
(GVFG-Miitel) 876,0 Mio DM, auf das Land (FAG-Mittel) 401,3 Mic DM
und auf die beteiligten Kommunen 182,5 Mio DM. Die Kommunen leisten
den Anteil in Hohe von 12,5 v. H. nach dem Vertrag mi{ der DB vom
4, Dezember 1986 aufgrund einer mit dem Finanzminisier am 5. Mai 1983
getroffenen politischen Absprache.

Das Land beteiligt sich zusétzlich an den Planungskosten der DB mit
7v. H. der zuwendungsfihigen Baukosten = 102,2 Mio DM. Im Lan-
deshaushalt 1987 sind bei Kap. 1730 insgesamt 596,5 Mio DM an
Verpfiichtungsermichtigungen fiir das Vorhaben gebunden. Ein Einnah-
metitel zur Vereinnahmung der kommunalen Anteile soll ab 1983
(Leertitel) im Haushali ausgebracht werden.

Die Aufteilung der Kosten auf die beteiligten Gebietskrperschafien zeigt
die nachstehende Tabelle:

Verteilung der von der DB geschﬁtzteil zuwendungsfihigen Baukosten auf
die Gebietskérperschaften (Preis- und Planungsstand: 31. Dezember
1984). ;

— in Mio DM —
Vettragspartner Kosten des Streckenbaus nicht gesamt
strecken- :
Strecke Strecke Ffm-  bezogene
Ffm-Siid—  Miihlberg— Kosten')
Darmstadt Hanau
Bund . 260,7 508,5 106,8 875,0
Land T 119,4 233,0 489 401,3
Stadt Frankfurt = 17,1 19 2,9 31,9
Stadt Offenbach - 85,3 37 89,0
Stadt Darmstadt 10;6 - 3,6 T 14,2
Landkreis Offenbach 25,8 2,1 7.8 35,7
Landkreis ‘
Darmstadi-Dieburg 2,0 — 0,5 2.5
Main-Kinzig-Kreis - 6,8 2,1 8,9
435,6 - 8476 176,3 14589,5

1y Anlagen zur Unterhaltung, Behandlung und Abstellung von §-Bahn-Triebziigen,
Anlagen der Bahnstromversorgung und Anlagen fir die zentrale Betriebsiiberwa-
chung, d. h., sog. gemarkungsiiberschreitende MaBnahmen.

Y1 Planungsénderung

Nach § 5 Abs. 7 des Vertrages mit der DB — Anlage A dieser Vorlage —
bediitfen Planungséinderungen, die zu wesentlichen Kostenerhdhungen
fithren, der Einwilligung aller betroffenen Veriragspartner.

Die DB beantragte mit Schreiben vom 19. Dezember 1986 (d. h. 15 Tage
nach Vertragsunterzeichnung!) die nachstehende Planungsénderung, die
der Bund gefordert habe:

Kostenfinderung
_ in Mio DM
— Die Gleise ans dem Tunnel der City-Trasse werden

in Offenbach-Ost hihengleich gefiihrt. Fortfall des

Kreuzungsbauwerks: — 93,0
— Zwischen Offenbach-Ost und Hanan wird ein
drittes Glets zusitzlich verlegt: + 93,0

— Zwischen Langen und Darmstadt wird anders
geplant und ein drittes Gleis verlegt: - 1,0
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Die Beférderungsqualitiit soll sich dadurch wie folgt verbessern:

Streckenabschaitt Befiirderurigsgeschwindigkeit

bisherige neue Planung

Flanung {gesondertes S-Bahn-Gleis)
Offenbach-Ost — Hanau rd. 39—40 km/h  rd. 56 km/h

- {mit starrem Taktverkehr)
Langen — Darmstadt rd. 40—44 ¥m/h  rd. 60 km/h

Der Bund ist bei diesem Sachverhalt nur dann bereit, das Vorhaben in das
GVYFG-Programm aufrunehmen, wenn die neue Planung realisiert wird,
Sie bringt mit sich, daB nunmehr auf einige Gebietskdrperschaften ein
niedrigeres, auf andere ein hdheres Bauvolumen entfillt. Daher verschie-
ben sich bei nahezn unverinderten Gesamtkosten die Betrige, die auf die
Kommunen entfallen, und 2war wie folgt:

Kommune — in Mic DM —
kommunaler Anteil Verinderungen
bisher neu
Stadt Offenbach 89,0 65,875 — 12,125
Kreis Offenbach 35,7 41,363 + 5,663
Main-Kinzig-Kreis 8,9 12,238 + 3,338
Stadt Frankfoert 319 . 31,275 — 0,625
LK Darmstadt-Dieburg 2,5 2,563 + 0,063
Stadt Darmstadt 14,2 17,263 + 3,063

Nach § 5 Abs. 4 des Vertrages mit der DB vom 4. Dezember 1986 beteiligen
sich die Kommunen mit 12,5 v. H. der zuwendungsfihigen Kosten, die auf
ihrem Gebiet jeweils entstehen (Belegenheitsprinzip). Wenngleich die sich
fiir die einzelnen Kommunen durch die S-Bahn ergebenden verkehrlichen
Vorteile unterschiedlich sind und sich nicht in jedem Falle nach dem
Belegenheitsprinzip bemessen lassen, so haben ihm doch letztendlich alle
Beteiligten zugestimmt, weil ein besserer Wep der kommunalen Finan-
zierungsbeteilisung nicht gefunden werden koarnte.

Bei dieser Vertrags- und Rechislage und angesichts der Frist zwischen
Unterschrift und Planungsinderung war dem Main-Kinzig-Kreis, dem
Kreis Offenbach und der Stadt Darmstadt wie allen {ibrigen Beteiligten
nicht einsichtig, weshalb die Planungsinderungen erst nach Vertragsun-
terzeichmung vorgenommen wurden, Sie waren nicht bereit, thre Finan-
rietungsbeteiligung nach oben anzupassen, weil dem nach ihrer Auffas-
sung fiir ihre jeweilige Gebietskdrperschaft kein entsprechender zusiitzli-
cher verkehrlicher Nutzen gegeniibersicht. Diese verkehrliche Beurteilung
konnte und kann das Land fiir das S-Bahn-Netz insgesamt nicht teilen,
wie oben dargestellt. Die Haltung der Kommunen ist aber berechtigt und
verstindlich.

Der gewiinschte ziigige Fortgang der Bauvorbereitungen konnte unter den
gegebenen Bedingungen nur sichergestellt werden, wenn das Land fir sich
und die Kommunen gegeniiber der DB in die Planungsinderung
einwilligte. Dazu bedurfie es der Ubernahme der Mehrkosten, die den
Kreisen Offenbach, Main-Kinzig, Darmstadt-Dieburg und der Stadt
Darmstadt durch die Planungsinderung entstehen wiirden: dies wird zu
Mindereinnahmen in Hohe von 12,127 Mio DM fithren. Hinzu treten
weitere 623 000,— DM als Mindereinnahmer; sie ergeben sich, weil den
Stddten Qffenbach und Frankfurt die Kostenminderungen, die auf ihren
Gebieten durch die Planungsinderung enistchen, voll weitergegeben
werden (miissen). ‘ :

Mit der Mindereinnahme um 12,75 Mio DM sinkt der kommunale
Finanzierungsanteil von 182,5 Mio DM auf 169,75 Mio DM. Die
Beteiligungsquote von 12,5 v. H. — im Vertrag bleibt sie unverdndert —
erbringt dem Land bei unverinderten Gesamtkosten in Hshe von 1,46
Mrd. DM somit zuniichst noch 11,63 v. H. der Gesamtkosten.
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Da die Kommunen ifn Verlauf der ca. zwolfjdhrigen Bauzeit an den
Kostensteigerungen mit 12,5 v. H. teilnehmen, wird die am Ende tat-
sichlich erhobene Quote je nach AusmaB der Preissteigerungen zwischen
11,63 v. H. und [2.5 v. H. liegen,

VII. Weitere flnanziel!e Vertragsabwicklung zwischen Land
und Kommunen

Am 10. Mirz 1987 haben Land und Kommunen vereinbart, daB im
Innenverhilinis Land/Kommunen dic kommunalen Finanzierungsanteile
nach einer Abrechnungsquote (Kostenbeteiligungsschliissel} bemessen
werden, die bis zum Bauabschlufl gleichbleibt. Sie wurde von der DB
errechnet. Nach ihr entfallen auf die einzelnen Gebietskdrperschaften
folgende Anteile an den Gesamtkosten:

. : v. H. der Gesamtkosten
Stadt Frankfurt . 2,195

Stadt Offenbach 6,099
Stadt Darmstadt 0,973
Kreis Offenbach 2,455
Kreis Darmstadt-Dieburg 0,170
Main-Kinzig-Kreis 0,608
insgesamt 12,3

Die Quote bringt den groBen Vorteil mit sich, daB die einzelnen Baulose
nicht gebietsweise aufgeschliisselt werden miissen und mithin keine
Ausemandersetzungen dariiber aufireten konnen, ob der einen oder
anderen Gemarkung einige Meter Gleisbaukosten o. 4. zuviel oder zuwemg
zugerechnet worden sind. ‘

Mit den Kommunen wurde weiter vereinbart, daB der Finanzminister die
kommunalen Finanzierungsanteile einmal jihrlich nach Baufortschritt,
erstmals am 1. Juli 1989, anfordert.

VIII. Stand der Vertragsgenehmigungen nach § 12 des Vertrages
mit der DB vom 4. Dezember 1986

Die Stadtverordnetenversammlung der Stidte Offenbach und Darmstadt
sowie der Kreistag des Landkreises Darmstadi-Dieburg haben den Vertrag
bereits gemehmigt.

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Frankfurt am Main sowie die
Kreistage des Landkreises Offenbach und des Main-Kinzig-Kreises haben
noch nicht beschlossen.

Der Verwaltungsrat der DB -hat den Vertrag in seiner Sitrung am
16. Oktober 1987 genehmigt.

IX. Kostenfortschreibung

Die Héthe der zuwendungsfihigen Baukosten von rd 1,46 Mrd. DM basiert
auf einer Kostenschitzung der DB mit dem Preis- und Planungsstand vom
31. Dezember 1984, Die DB iiberarbeitet ihre Kostenschiitzung jihrlich.
Danach ergibt sich zum 31. Dezember 1986 ¢in Kostenstand in Hdhe von
1,475 Mrd. DM = + rd. 1,0 v. H.

Zun beachten ist jedoch, daB die MafBinahmen auf einer technisch optimalen
Grundlage kalkuliert sind. Ob sie konkret in diesem Umfang und Standard
durchgefilhrt werden miissen, bleibt den kinfiigen Durchfiihrungsent-

scheidungen vorbehalten, Einsparungen, die sich daraus ergeben, lassen

sich jedoch noch nicht abgreifen.
Wiesbaden, den 29. Oktober 1987

Der Hessische Ministerprﬁsidént Der Hessische Minister der Finanzen
Wallmann Kanther

Der Hessische Minister
fir Wirtschaft und Technik
Schmidt

Anlagen



Au(.qge, A

Zwischen

der Deutschen Bundesbahn, vertreten durch den Vorstand
, {nachfolgend DB genannt)

und
dem Land Hessen, vertreten durch den Hessischen Minister

der Fmanzen und den Hessischen Minister
fir Wirtschaft und Technik {nachfolgend Land genannt)

Cund

- fur die Strecke nach Hanau '
den Stidten Frankfurt am Main und Offenbach am Main sowie
den Landkreisen Offenbach und Main-Kinzig

- fur die Strécke nach Darmstadt
den Stidten Frankfurt am Main und Darmstadt sowie den
Landkreisen Offenbach und Darmstadt-Dieburg,

vertreten durch den jeweiligen Magistrat bzw. KreisausschuB
(nachstehend kommunaie Gebietskdrperschaften genannt)
wird folgender

Vertrag

geschlossen:
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Praambel

(11 Aufgrund der Vereinbarungen zwischen der Stadt Frankfurt am

(2)

(3}

(4}

{1}

(2)

Main und der DB vom 04.10.1968 und zwischen dem Land und der
DB vom 09.10,1968 ist mit dem Bau eines S-Bahn-Netzes im Rhein-
Main-Gebiet begonnen worden,

Entsprechend den Festlegungen in dem Finanzierungsvertrag Uber
den 1, Bauabschnitt der 2. Baustufe zwischen dem Land, der
Stadt Frankfurt am Main und der DB vom 25.09.1978 sowie der
Protokollerkidrung zu diesem Vertrag vom gleichen Tage sind sich
die Vertragspartner dariber einig, die S-Bahn Rhein-Main Gber
Frankfurt (Main) Sid hihaus nach Darmstadt und Uber Frankfur:
(Main) Mlhlberg hinaus nach Hanau einschlieBlich der far die
Funktionsfihgkeit notwendigen tbrigen MaBnahmen weiterzubauen.
Die genannten Strecken ergeben sich aus dem als Anlage 1 bei-
gefligten Netzplan der S-Bahn Rhein-Main.

Das nach diesem Vertrag vorgesehene Vorhaben ist auf der Basis
einer ' mit dem Bundesminister fiir Verkehr abgestimmten Wirt-
schaftlichkeitsuntersuchung geplant worden,

Die OB wird nach diesem Vertrag auch den weiteren Teilabschnitt
der 5-Bahn Rhein-Main in Abstimmung mit dem Bund und in Uber~
einstimmung mit den Interessen des Landes, der kKommunalen
Gebletskdrperschaften und der von der S-Bahn beriihrten Ge-
meinden bauen und betreiben.

&1

Gegenstand dieses Vertrages sind der Bau und die Finanzierung
der flr die S-Bahn auf den Streckenabschnitten Frankfurt (Main)
Sud - Langen -~ Darmstadt Hbf und Frankfurt (Main) Mihiberg -
Offenbach (Main} - Hanau Hbf erforderlichen Anlagen. Die vor-
gesehenen Baumafnahmen sind aus den Anlagen 2 und 3 ersicht-
lich, die Bestandteil des Vertrages sind.

Die Vertragspartner werden alle sich im Zusammenhang mit diesem
Vertrag ergebenden Fragen in gegenseitiger vertrauensvoller -
Zusammenarbeit regeln.

§ 2

Trdger des Vorhabens st die DB. Sie plant die BaumaBnahmen und
fihrt sie durch. Werden Teilmafnahmen -durch Dritte ausgeflhrt
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(z. B. Verlegung von Versorgungsleitungen), sind besondere
Vereinbarungen zwischen der DB und den Dritten abzuschlieBen,

§ 3

Die nach diesem Vertrag zu bauenden Streckenabschnitte wird die
DB im Rahmen der bestehenden Vertrige (ber den Frankfurter
Verkehrs- und Tarifverbund (FVV) betreiben,

Auf den Streckenabschnitten mit eigenen S-Bahn-Gleisen wird
S-Bahn-Verkehr im 20-Minuten-Grundtakt betneben sofern das
den verkehrlichen BedUrfnissen entspricht,

Auch auf den Mischbetriebsstrecken zwischen Langen und Darm-
stadt sowie zwischen Offenbach (Main) und Hanau wird, sofern das
den verkehriichen Bed{rfnissen entspricht, die Einhaltung dieses
Grundtakts flr die S-Bahn angestrebt. Er darf unterbrochen
werden, wenn Streckenbelastung und Gesamtfahrplan dies erfor-
dern.

Die nach diesem Vertrag zu errichtenden S-Bahn-Stationen werden
unter Ausschiuf der Konkurrenzierung des Verbundtarifs in das
Entfernungswerk des Deutischen Eisenbahn-Personen-, Gepdck- und
Exprefguttarifs Teil |l einbezogen.

54

Die Vertragspartner stimmen darin Gberein, dal} die S-Bahn Rick-
gratfunktion fir den o&ffentlichen Personennahverkehr im Rhem-
Main-Gebiet erfllit. :

Im Sinne einer wvolkswirtschaftlich gebotenen Kooperation ist es
erforderiich, daf alle Ubrigen 6ffentlichen Verkehrsmittel, soweit
sie nicht eine eigene VerkehrserschiieBungsaufgabe erfallen, Zu-
und Abbringerfunktion zu den S-Bahn-Stationen erhalten. Im
Rahmen ihrer Kompetenz stellen die Vertragspartner dies sicher
und sorgen daflir, dafl die technischen Voraussetzungen fir die
Verknipfung geschaffen werden. Bei der Linienfihrung der dbri-
gen §ffentfichen Verkehrsmittel werden sie darauf hinwirken, daB
diese auf die S~-Bahn ausgerichtet wird.

Zur Sicherung des Verkehrswertes der ';City-Trasse" verpflichtet
sich die Stadt Offenbach am Main, die Voraussetzungen zu er-
fuilen, die Grundlagen fOr die FUhrung der 5-Bahn durch die

- Offenbacher Innenstadt sind. Hierzu gehdren insbesondere die auf

die S-Bahn ausgerichtete Verkehrslinienplanung und die die Ko-
operation sichersteliende Tarifgestaltung der Stadtwerke Offenbach
am Main, mit der bei allen Verkehrsmitteln ein durchgehender Tarif
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fur alle Fahrausweiskarten bei gleicher Tarifstruktur und gleichem
Tarifniveau erreicht wird. Ferner verpflichtet sich die Stadt
Offenbach am Main, ihren kommunalen Verkehrsbetrieb spétestens
mit der [nbetriebnahme der "City-Trasse" in den Frankfurter
Verkehrs- und Tarifverbund (FVV) einzubringen, wobei die Be-
dingungen im einzelnen noch festzulegen sind.

, Die Planung flr den Weiterbau der S-Bahn von Frankfurt am

Main-Sid nach Darmstadt und von Frankfurt am Main-Mihlberg
nach Hanau berlcksichtigt einen weiteren Neu- und Ausbau des
Straflennetzes im von den Ortsmittelpunkten Frankfurt am Main,
Hanau, Grof-Umstadt und Darmstadt begrenzten Raum, wie er in
der Anlage 4 fir die Bundesautobahnen, Bundesstrafien sowie
Landes- und Kreisstraen dargestellt ist.

Das land wird darauf hinwirken, daf dar(ber hinaus im vor-
bezeichneten Raum nur sclche Neubauveorhaben, Ortsumgehungen
und Aushauten einbahniger zu zweibahnigen Strafien durchgefilhrt
werden, durch die das Fahrgastaufkommen der beiden S5-Bahn-
Strecken nicht gemindert wird. Dies gilt entsprechend flir die
koemmunaien Gebietskérperschaften im Hinblick auf die Strafien~
bauplanungen von Kreisen und Gemeinden, soweit sie Gberdrtliche
Bedeutung erfangen kdnnen,

Der Weiterbau der Bundesautobahn A 661 GOber Egelsbach hinaus
bis zur A 5 sidlich Darmstadt muff nach gemeinsamer Auffassung
unterbleiben. '

Sollte das Fahrgastaufkommen der beiden S-Bahn-Strecken ge-
mindert werden, weil das in Absatz 2 genannte Ziel einer volks-
wirtschaftlich gebotenen Xcoperation der Offentlichen Verkehrs-
mittel nicht erreicht wird oder zusitzliche Strafenbaumafinahmen
entgegen Abs. 3 ausgef(hrt werden, so ist die DB berechtigt, ihr
Angebot anzupassen, sofern sie die Verpflichtung nach Abs. 2
erfuilt hat.

§5

Grundiage fir die Finanzierung der in § 1 beschriebenen Maf-
nahmen sind das Gesetz Gber Finanzhilfen des Bundes zur Verbes-
serung der Verkehrsverhiltnisse der Gemeinden (Cemeindeverkehrs-—
finanzierungsgesetz - GVFG -} vom 13, Mdrz 1972 und die dazu
erlassenen Richtlinien des Bundes in der jeweils geltenden Fas-
sung.

Die nach dem GVFG zuwendungsfihigen Kosten der Mafinahme sind
nach dem Preis- und Planungsstand vom "31.12.84 mit 1 460 Mio. DM
ermittelt bzw, geschatzt.



(3)

(4}

(5}

(6}

(7

(8)

(1}
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Die Vértragspartner gehen davon aus, dab sich der Bund nach
dem GVFG durch Zuschiisse an den Kosten gemall Abs. 2 beteiligt,
und zwar im gesetzlich hdichstméglichen Umfang. ' )

Die dasnach nicht durch Investitionszuschiisse des Bundes ge-
deckten zuwendungsfahigen Kosten und ein Zuschufl zu den nicht
zuwendungsféhigen Kosten der Planung und Bauaufsicht in Héhe
von 7 % der zuwendungsfihigen Kosten werden vom Land getragen
{Gegenfinanzierung).

Unbeschadet der Gegenfinanzierung durch das Land erstatten die
kommunalen Gebietskérperschaften dem Land entsprechend dem
Mittelabruf durch die DB nach § 9 Abs. 1 dieses Vertrages
12,5 v. H. der zuwendungsfihigen Kosten, die auf dem Gebiet der
kommunalen Gebietskdrperschaften jeweils entstehen (Prinzip der
ortlichen Belegenheit).

UOber die Zuwendungsfdhigkeit der Kosten wird vom Bund nach den
von ihm far die DB nach Abstimmung mit den Lindern einge-
fahrten Richtlinien entschieden, '

Soweit die DB gegehﬁber Dritten Wertausgleich nicht durchsetzen
kann, Ubernimmt das Land diese Betrdge.

Das Land stimmt der Aufnahme des Verhabens in das Programm des
Bundes nach § 6 Abs. 1 GVFG zu.

Kostenerhdhungen durch Preissteigerungen und/oder Lohner-
héhungen sowie durch Planungsidnderungen werden den Finanzie-
rungsverhiltnissen nach den Abs. 3, # und 5 entsprechend ge-
tragen. Planungsénderungen, die zu wesentlichen Kostener-
héhungen fiithren, bedirfen der Einwilligung des Landes und der
betroffenen kommunalen Gebietskdrperschaften, deren Einwilligung
vom Land herbeigefihrt wird., Kostenminderungen kommen den
Beteiligten entsprechend zugute.

Die nach den vorstehenden Bestimmungen nicht vom Bund, vom
Land oder von Dritten zu tragenden Kosten gehen zu Lasten der

DB.

56

Die DB wird in Abstimmungen mit dem Land und den jeweils be-
troffenen Gemeinden Verkniipfungspunkte mit den Verkehrsmitteln
der anderen offentlichen Personennahverkehrsunternehmen und an
geeigneten Stellen Plétze fir den Park-and-Ride-Vc.arkehrr mit
Abstfellmdglichkeiten fGr Zweirdder vorsehen. Fir die Finanzierung
dieser MaBnahmen gelten ebenfalls die Regelungen dieses Ver-
trages.



(2)

(3)

(1}

(2}

(3)

(1)

(2}
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Voraussetzung fir derartige Nebenanlagen ist, daB die Folgekosten
(Verkehrssicherung, Unterhaltung, Erneuerung usw.) grund-
sdtzlich von einer Gemeinde oder einem sonstigen Dritten (iber-
nommen werden; sofern die Nebenanlagen auf DB-Gelinde errichtet

werden, wird die DB es kostenlos zur Nutzung zur Verfligung
stellen, : :

Mit Baumafinahmen an einzeinen MNebenanlagen kann erst begonnen
werden, wenn die rechtsverbindlichen Vereinbarungen zwischen

der DB und der jeweiligen Gemeinde oder dem sonstigen Dritten
getroffen sind. ‘

. 87

Die kommunalen Gebietskdrperschaften werden die in ihrem Ei~
gentum stehenden Grundstlicke, soweit sie fiir die durch das
S-Bahn-Vorhaben ausgelisten Mafinahmen bendtigt werden und ein
kduflicher Erwerb in Betracht kommt, an die DB verdufern, sofern
nicht Dienstbarkeiten ausreichen. Soweit nur eine voriibergehende
Inanspruchnahme erforderlich ist, z. B. fiir Baustelleneinrich-
tungen, sollen diese GCrundsticke unentgeltlich zur vortiber-
gehenden Nutzung UOberlassen werden. I!m {brigen werden das
Land und die kommunalen Gebietskdrperschaften im Rahmen ihrer
Mdglichkeiten darauf hinwirken, daff die betroffenen Gemeinden mit
der DB entsprechende Vereinbarungen schlieBen.

Die Stadt Offenbach am Main wird an den filir den unterirdischen
Bau und Betrieb der 5-Bahn benédtigten stidtischen Grundstiicken
Dienstbarkeiten bestellen. Die Bahnanlagen werden nicht Bestand-
teil dieser Grundsticke ({5 95 BGB). Soweit es sich dabel um
Grundstiicke handelt, die nicht kommerziell genutzt werden, wer-
den die Dienstbarkeiten unentgeltlich bestelit.

Die Rechtsbeziehungen im einzelnen werden nach Abschlufi dieses
Vertrages in gesonderten Vereinbarungen mit der Bundesbahn-
direktion Frankfurt (Main) geregelt.

§ 8

Mit den Bauarbeiten soll unverziiglich nach Wirksamwerden dieses
Vertrages begonnen werden. ‘

Der Beginn ist von der Beschlufifassung des Verwaltungsrates der
DB nach § 12 Abs. 1 des Bundesbahngesetzes und von der Ge-
nehmigung des Bundesministers fir Verkehr nach § 14 Abs. 3 des
Bundesbahngesetzes abhingig.
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{3} Die DB strebt an, das Vorhaben entsprechend dem Bauzeiten- und
Finanzmittelbedarfsplan gemdff Anlage 5 abzuwickein.

§9

{1) Die DB wird bei Bund und Land die Mittel je nach Baufortschritt
_abrufen. _ -

Die DB wird fur die in § 5 Abs. 2 angegebenen Kosten den Fi-
nanzmittelbedarf jdhrlich einmal fortschreiben und diesen Finanz-
mittelbedarfsplan bis 30, April eines jeden Jahres fir die nachst-
folgenden Haushaltsjahre dem Land zur Abstimmung vorlegen. Die
Abstimmung mit den kommunalen GebietskOrperschaften ' ist Sache
. des lLandes. Die DB wird sich bei der Durchfithrung der Maf3-
nahmen im Rahmen dieses Planes halten.

(2) Die DB wird dem Land die bestimmungsgeméBe Verwendung der
Mittel in derselben Weise wie gegeniiber dem Bund nachweisen, Das
Land wird auf Anforderung die Verwendungsnachweise an die
kommunalen Gebietskérperschaften weitergeben. Der Priifungsdienst
fiir die DB priift die Nachweise nach den fiir ihn geltenden Be-
stimmungen. GCesetzliche Priifungsrechte Dritter werden durch
diesen Vertrag nicht bertihrt.

5§10

{1) Die Verpflichtung der Vertragspartner zur Finanzierung .nach
diesem Vertrag gilt nur, '

a) wenn die Finanzlage dés Bundes und des Landes die Durch-
fihrung des Vorhabens zulaBt,

b) wenn die gesetzgebenden Kérperschaften des Bundes und des
Landes die Haushaltsansdtze wund Verpflichtungsermachti-
gungen feststellen.

(2) Von dem Vorbehalt in Abs. 1 wird kein Gebrauch gemacht, soweit
die DB als BauausfGhrende oder soweit Vertragspartner oder Dritte
in ihrem Namen (vgl. § 2 Satz. 2) im Rahmen des mit Bund und
Land abgestimmten Finanzmittelbedarfsplanes rechtsverbindliche
Verpflichtungen eingegangen sind.

§ 11

Die Durchfithrung dieses Vertrages hidngt davon ab, da8 der Bund fir
den Bau der nach diesem Vertrag finanzierten Anlagen Zuwendungen
nach CVFG gewdhrt (§ 5 dieses Vertrages).



Der Vertrag wird unter dem Vorbehalt seiner Genehmigung durch die
BeschluB- bzw. Aufsichtsorgane der Vertragspartner abgeschlossen,

Der Vertrag bedarf zu seiner Wirksamkeit der grundsétzlichen haus-
haltsrechtlichen Zustimmung des Hessischen Landtags.

(1

(2)

§13

Die Vertragspartner nehmen zur Kenntnis, daB die $-Bahn in den
Rodgau nach den bisherigen Angaben der Gutachter verkehrlich
sinnvoll und gesamtwirtschaftlich vertretbar ist und nach Mafigabe
der Leitlinien zur Konsolidierung der DB wvom 23.11.83 gebaut
werden soll. Der BeschluB 3.4 der Leitlinien lautet: "Fir den Bau
neuer S-Bahnen .in den Ballungsrdumen ist. Voraussetzung, daf
dem Bund und der DB keine neuen Folgekosten entstehen.™

Zwischen den Vertragspartnern besteht unter diesen Vorausset-
zungen Einvernehmen, daB die S-Bahn-Strecken Offenbach - Ober-
Roden und Offenbach - Dietzenbach zeitgleich mit den Stamm-
strecken ausgebaut und in Betrieb genommen werden, sobald die
Folgekostenfrage im Sinne der Leitlinien oder der Betrieb durch
Dritte gekldrt sind. Hierzu missen zunichst der Abschlufibericht
der Nutzen-Kosten-Untersuchung flur die Rodgaustrecken und dle
entsprechende Wirtschaftlichkeitsuntersuchung der DB vorliegen
und geprift sein.

8 14

Dieser Vertrag wird einmal flir-die DB, zweimal fir das Land und je
einma!l fur die koemmunalen Gebietskérperschaften ausgefertigt.



Der Vorstand der
Deutschen Bundesbahn '

Land Hessen

Rodgau, den 0!!71 2.1986

Der Hessische Minister Der Hessische Minister fGr
der Finanzen Wirts&aft urd

(5 S
, AR o

Der Kreisausschuf? des
t-Dieburg




Anlage 3
zum Finanzierungsvertrag
2.Baustufe, 2.Bauabschnitt

S-Bahn Rhein-Main

Erlduterungen zum Rahmenplan
. - fir den Bau, Ausbau und die Anpassung
der Strecken Frankfurt (M) Miihiberg (ausschl.) - Hanau Hbf
und Frankfurt (M} Siid (ausschl.)~ Darmstadt Hbf
an den 5-Bahn-Betrieb

Allgemeine Angaben

Gesamtlédnge der $-Bahn-Strecken

Frankfurt (M) Mithlberg (ausschl.} - Hanau Hbf 16,5 km
Frankfurt (M) Siid {ausschl.) - Darmstadt Hbf 25,5 km
Anzahl der 5-Bahn-Statianen 17

davon zus&tzliche 5-Bahn-Stationen 5
mittlerer Abstand der S-Bahn-Stationen 2,8km
Streckenhﬁ;:hstgeschwindigkeit 120 km/h
Bahnsteiglinge ' 210 m
Bahnsteighthe bei reinem S-Bahn-Betrieb 96 cm

Bahnsteighthe fiir Mischbetriebsabschnitte 76 e©m



2.

-2-

Mengengeriist fur den Bau, Ausbau und die Anpassung der Sl:reckenabscl'mitte
an den S-Bahn-Betrieb

Fir den kiinftigen S-Bahn-Betrieb auf den Strecken von Frankfurt (M) Mihlberg
nach Hanau Hbf und Frankfurt (M) Siid nach Darmstadt Hbf werden im wesentlichen

folgende Manahmen erforderlich:

A) Streckenabschnitt Frankfurt (M) Miihlberg (ausschl.) - Hanau Hbf

- Bau besonderer S-Bahn-Gleise einschl. der Ausrlistung filr den elektrischen
Betrieb parallel zur Fernbahn ab dem Kreuzungspunkt mit der vorhandenen
zweigleisigen Strecke (einschl.) bis zur Turnelrampe vor der neuen unter-

irdischen S-Bahn-Station Kaiserlel

- Bay einer 5-Bahn-Station Oberrad bei Nachweis des verkehrlichen Erforder-

nisses

- Neubau einer zweigleisigen unterirdischen S-Bahn-Strecke einschl. der
Ausriistung fir den elektrischen Betrieb zwischen der Tunnelrampe vor der
Station Kaiserlei und der oberirdischen hthenfreien Einfihrung in die
vorhandene zweigleisige Strecke nach Hanau im Bereich Offenbach Ost

- Neubau der unterirdischen S-Bahn-Stationen Kaiserlei, Nordend, Zentrum
und der oberirdischen 5-Bahn-5tation Offenbach Ost mit allen erforderlichen

Ausriistungen

- Anpassung des zweigleisigen Streckenabschnitts Offenbach Ost - Hanau Hbf
und der Stationen Mihiheim und Steinheim

- Umbau des Bahnhofs Hanau Hbf fir den S-Bahn-Betrieb

- Ergidnzung der Zugangsanlagen zu den Bahnsteigen und Verbesserung der
Anschliisse an das dffentliche Wegenetz im Bereich der Stationen Mihlheim,
Steinheim und Hanau Hbf '

- Einrichtungen fiir die Fahrgastinformation und den Kundendienst einschliet-

lich der zwingend notwendigen Erginzungen im bereits vorhandenen Netz

- Signal- und fernmeldetechnische Ausrﬁstung der neuen S-Bahn-Strecken-
abschnitte. |

- Anpassung der Signal- und F ernmeldeemnchtungen fir den S-Bahn-Betrieb
im Streckenabsehmtt Qffenbach Ost - Hanau Hbf einschliefBlich der An-

passung der Einrichtungen fir den Glelswechselbetneb

- Beseitigung von 5 Bahniibergéingen im Bereich der vorhandenen zweigleisigen
Strecke Frankfurt (M) Oberrad - Hanau Hbf



B)

Streckenabschnitt Frankfurt (M) Siid (ausschl.) - Darmstadt Hbf

Bau besonderer S$-Bahngleise einschl. der Ausriistung fiir den elektrischen
Betrieb zwischen den Staticnen Stresemannallee und Ff-lLouisa sowie
zwischen den Stationen Buchschlag-Sprendlingen und Langen, Bau eines
zusdtzlichen Gleises zwischen den Stationen Ff-iouisa und Buchschlag-
Sprendlingen

Neubau der Station Stresemannallee, Umbau der Anlagen in den Stationen
Ff-Louisa, Neu Isenburg, Buchschlag-Sprendlingen und Langen

Anpassung des zweigleisigen Streckenabschnittes Langen - Darmstadt Hbf
und der Stationen Egelsbach, Erzhausen und Wixhausen sowie Bau der nach
Siiden verlegten Station Arheilgen .

Ergénzung der Zugangsanlagen zu den Bahnsteigen und Verbesserung der
Anschllsse an das Gifentliche Wegenetz im Bereich der Stationen Ff-Louisa,
Neu Isenburg, Buchschlag-Sprendlingen, Langen, Egelsbach, Erzhausen,
Arheilgen und Darmstadt Hbf

Umbau des Bahnhofs Darrnstadt Hbf fir den S-Bahn-Betrieb

Einrichtungen fiir die Fahrgastinformation und den Wundendienst ein-
schlieBlich der zwingend notwendigen Erginzungen im bereits vorhandenen
Netz

Signal- und fernmeldetechnische Ausriistung der neuen S5-Bahn-Strecken-
abschnitte

Anpassung der Signal- und Fernmeldeeinrichtungen fiir den S-Bahn-Betrieb
im Streckenabschnitt Langen « Darmstadt Hbf einschlieBlich der Anpassung
der Einrichtungen fiir den Gleiswechselbetrieb

Beseitigung von 9 Bahniibergingen im Bereich des vorhandenen zweigleisigen
Streckenabschnittes zwischen den Stationen Neu Isenburg und
Darmstadt Hbf



C) Anlagen zur Unterhaltung, Behandlung und Abstellung von
S-Bahn-Trisbziigen Co

- Zweiter Abschnitt eines Bahnbetriebswerks

- Abstellgleise fiir S-Bahn-Triebziige

D} Anlagen fiir die Bahnstromversorgung

- Anpassung des Unterwerks in Offenbach
- Neubau eines Schaltposters in Buchschlag-Sprendlingen

- Anpassung der Zentralschaltstelle in Frankfurt (M)

E) Anlagen fiir die zentrale Bet:ﬁebsijberwaclmg
~  Zusitzliche nachrichtentechnische Einrichtungen fiir die Betriebsfiihrung der
5-Bahn einschiieBlich von Einrichtungen fiir das Fahren ohne Zugbegleiter

~ Erweiterung der Betriebsleitzentrale

F) Bau von Park and Ride-Anlagen

- Bau von Parkpl&tzen im Bereich der $-Bahn-Stationen Mihlheim, Steinheim
und Hanau Hbf sowie auf dem Streckenabschnitt zwischen Frankfurt (M)
Louisa und Daristadt Hbf einschlieBlich Anlagen fiir die Abstellung von
Zweirddern. |



Bauzeiten- und Finanzmittelbedarfsplan

Anlage 8 ¢
zum Finanzierungsvertrag
2_Baustufe, 2_Bauabschnitt

fiir die S-Bahn Rhein-Main, 2. Baustufe, 2. Bauabschnitt

- Preis- und Planungsstand 31.12.1984 -
Gesamt-
BE ZEICHNUNG Torenar | 19871988 |1989{1990}1991 (1992199311994 {1995 1996 | 1997|1998 | 1999
Kosten
Mio DM
Mihiberg *L 177
Kaiserlei m
Kaiserlei ® - 662
Offenbach Ost 628
Offenbach Ost *'- 85
Hanau 82
Stresemannatlee - 344
Langen 233
Langen *'- 135
Darmstadt 128
Nachrichtentechn. Ein-
richtungen, Anlagen 4k
fur die Bahnstrom - L2
verteilung
Bau eines ET-Bw 80 }
(2. Abschnitt) 76
Besondere 3
Buchungen -
Summe / Gesamt {1530 | 6] 40| 75} 130] 165|205 | 205 | 205 (205 | 145] 75| 45| 29
Jahresbetriige zuwendt. { 1460 | 5| 30} 70} 120] 160|200 |200{200{200 |t40| 70| 40| 25
Antetl{desoaundes 876 |3 {18 |42 |72 {96 [120 |120 120 |120 |84 a2 {22 |15
60 %]
Anteil des Londes(40%) | see |2 12 |28 |48 |64 |80 | a0 |80 |60 |56 |28 |18 | ©
davon Gebiets - .
kﬁrperschaftenhZS%l 182.5 | 0.6} 38| 87 {150(20,0f 250 250 250 25011751 8.8: 501 31
Anteil des Landesan '
ten Kosten flr Planung
und Bauaufsicht { 7% 102,2 [ 041 21|49 84i1.2] 14.0{ 10| 10| 140] 98] 49| 28] 17
der zuwendungsfihigen
Kosten )

Der Bauzeitenplan ist vor allem abhdngig von der Schaffung der baurechtlichen und
planungstgchnischen Yoraussetzungen.

) ousschiiefllich



Anlage B

Lwlschen

dem Land Héssen,

vertreten durch den
Hessischen Minister der Finanzen,

(nachfolgend Land genannt)
und

dem Kreis Offenbach,

vertreten durch den
KreisausschuB,

{nachfolgend Kreis genannt),

wird folgende

Vereinbaru ng
getroffen:

§1
Vereinbarungsgrundlage

Zwischen dem Kreis und dem Land besteht Einvernehmen, daB das
S-Bahn-Netz Rhein-Main um die Schienen-Strecken Offenbach am

Main-Rodermark (Oberroden} und Offenbach am Main-Dietzenbach

zu erweitern ist.

§ 2
Vereinbarungsziel

Die Partner der Vereinbarung werden sich im Rahmen ihrer jeweiligen Zu-
stindigkeiten gemeinsam bemiihen, die in § 1 genannten Schienenstrecken
spdtestens zur Inbetriebnahme der S-Bahn-Strecke iber Offenbach nach

Hanau so ausbauen zu lassen, daB zu diesem Zeitpunﬁt der S-Bahn (oder
S-Bahn analoge )-Taktverkehr (ber Offenbach am Main nach Frankfurt am Main
aufgenommen werden kann. '



§3
Finanzierungsbeitrige

(1) Der Kreis beteiligt sich nur im Hinblick auf die Ziele der

§§ 1 + 2 an den Investitionskosten des S$-Bahn-Netzes Rhein-Main

(2. Baustufe, 2. Bauabschnitt) im Wege zweckgebundener Zuwendungen
mit Finanzierungsbeitrdgen nach Malgabe des mit der Deutschen Bundes-
bahn am 4. Dezember 1986 geschlossenen Vertrages mit seinmen Anlagen.

(2) Das Land wird sich mit dem Kreis iber die Hohe der jahrlichen Finan-
zierungsbeitrdge so rechizeitig abstimmen, daB diese Mittel im Haushalts-
plan des Kreises eingestelit werden konnen. Der Kreis wird seine Beitrdge
beginnend ab 1990 - ggf. riickwirkend - leisten. Beide Vertragspartner
gehen von einem Finanzierungszeitraum von 10 - 13 Jahren nach dem Bau-
zeiten~ und Finanzmittelbedarfsplan (Anlage 5 des mit der Deutschen
Bundesbahn am 4. Dezember 1986 geéchlossenen Vertrages) aus.

§ 4

Erstattungen

(1) Wenn das Ziel nach §§ 1 + 2 nicht erreicht werden kann, stellt

das Land den Kreis von seinen Finanzieruggsbeitrageh fiir das S-Bahn-

Netz Rhein-Main (2. Baustufe, 2. Bauabschnitt) frei; bereits gezahlte
Betrdge werden erstattet. Verzinsung und Wertausgleich richten sich nach
den allgemeinen haushaltsrechtlichen Vorschriften; Nachgaben bedirfen

der Zustimmung des Kreises.

(2) Abs., 1 gilt auch filr den Fall, daB die Strecken nicht in Betrieb ge-
nommen werden oder nach Inbetriebnahme gegen den Willen der Vertragspartner
stillgelegt ‘werden. :



3.
§5
Vorbehalte

(1) Finanzielle Verpflichtungen des Landkreises Offenbach nach dem
S-Bahnvertrag vom 04.12.1986 entfallen, falls diese Vereinbarung
nicht nach Abs. 3 genehmigt wird.

(2) Die Vereinbarung wird .im @ibrigen unter dem Vorbehalt ihrer Geneh;
migung durch die BeschluBorgane der Yertragspartner abgeschlossen.

(3) Die Vereinbarung bedarf - mit Ausnahme von Abs. 1 --zu ihrer Wirk-

samkeit der grundsatzlichen haushaltsrechtlichen Zustimmung des
Hessischen Landtages und des Kreistages des Kreises Offenbach.

Fiir den ffeis Offenbach: ' Fiir das Land Hessen:

Hiesbaden, den 3. Dezember 1986



Ahquje C

Zwischen

dem Land Hessen,
vertreten durch den
Hessischen Minister der Finanzen,

(nachfolgend Land genannt)
und

der Stadt Offenbach,
vertreten durch den
Magistrat,

(nachfolgend Stadt genannt)

wird folgende

Vereinbarung

getroffen:

§1

Vereinbarungsgrundlage

Zwischen der Stadt und dem Land besteht Einvernchmen, daB das S-Bahn-Netz
Rhein-Main um die Schienen-Strecken Offenbach am Main - Rédermark (Ober-
roden) und OQffenbach am Main - Dietzenbach zu erweitern ist.

§ 2

Vereinbarungsziel

Die Partner der Vereinbarung werden sich im Rahmen ihrer jeweiligen
Zustdndigkeiten gemeinsam bemiihen, die in § 1 genannten Schienen-
strecken spitestens zur Inbetriebnahme der S-Bahn-Strecke von Frank-
furt ber Offenbach nach Hanau so ausbauen zu lassen, daBl zu diesem
Zeitpunkt der S-Bahn (oder der S-Bahn analoge )-Taktverkehr iber
Offenbach am Main nach Frankfurt am Main aufgenommen werden kann.
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§ 3
' Finanzierungsbheitrige

(1) Die Stadt beteiligt sich im Hinblick auf die Ziele der

§§ 1 + 2 an den Investitionskosten des S-Bahn-Netzes Rhein-Main
{2. Baustufe, 2. Bauabschnitt) im Hege zweckgebundener Zuwendungen
‘mit Finanzienungsbeitr&gen nach MaBgabe des mit der Deutschen
‘Bundesbahn am 4. Dezember 1986 geschlossenen Vertrages.

(2) Das Land wird sich mit der Stadt dber die Hohe der jdhrlichen
Finanzierungsbeitrdge so rechtzeitig abstimmen, daB diese Mittel im
Haushaltsplan der Stadt eingestellt werden kénnen. Die Stadt wird ihre
Beitrdge beginnend ab 1988 - ggf. riickwirkend - leisten. Beide Vertrags-
partner gehen von einem Finanzierungszeitraum von 10 - 13 Jahren nach
dem Bauzeiten- und Finanzmittelbedarfsplan (Anlage 5 des mit der
Deutschen Bundesbahn am 4. Dezember 1986 geschlossehen Vertrages) aus.

§4

Erstatiungen
(1) Wenn das Ziel nach §§ 1 und 2 nicht erreicht werden kann, stellt
" das Land die Stadt von ihren Finanzierungsbeitrégeﬁ zu den Kosten frei,
die fir die City-Trasse entstanden sind, soweit sie die Kosten iiber-
steigen, die fir die DB-Trasse entstanden wdren. Die Freistellungsbe-
trige werden in diesem Falle auf der Grundlage eines dann von der DB
zu erstellenden Differenzgutachtens ermittel; bereits gezahlie Betrdge
werden erstattet.Verzinsung und Wertausgleich richten sich nach den all-
gemeinen haushalisrechtlichen Vorschriften; Nachgaben bediirfen der Zu-
stimmung der Stadt.

(2) Abs. 1 gilt auch fiir den Fall, daB die Rodgau-Strecken nicht in
" Betrieb genommen werden oder nach Inbetriebnahme gegen den Willen der
Vertragspartner stillgelegt werden.



$5

7Vorbeha1te

(1) Finanzielle Verpflichtungen der Stadt Offenbach nach dem
S-Bahnvertrag vom 4. Dezember 1986 entfallen, falls diese Ver-
‘einbarung nicht nach Abs. 3 genehmigt wird.

{2) Die Vereinbarung wird im {ibrigen unter dem Vorbehalt ihrer
Genehmigung durch die BeschluBorgane der Vertragspartner abge-
schlossen.

(3) Die Vereinbarung bedarf - mit Ausnahme von Abs. t - zu ihrer
Wirksamkeit der grundsdtzlichen haushaltsrechtlichen Zustimmung
des Hessischen Landtagé und der Stadtverordnetenversammiung der
Stadt Gffenbach.
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Wiesbaden, den 3. Dezember 1986




